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Resumen Ejecutivo

Cada afio, de acuerdo con la Ley de Desarrolld geisporte (TDA) de California, el Consejo de
Gobiernos de Stanislaus (StanCOG), como Oficina de Planificacion Regional del transporte (RTPA) y
Organizacion Metropolitana de Planificacion (MPO) para la Region Stanislaus, debe identificar
cualquier Carencian Servicio de Transporte Publico (UTN) que pueda haber en esa Region. Si se
identifica alguna UTN, se debe tomar una determinacidn posterior para saber si esas necesidades
son razonablemente solucionables. De acuerdo con las leyes estatales, los ferlddA deben
asignarse a la UTN que se haya clasificado como Razonablemente Solucionable antes de que el fondo
restante sea asignado a jurisdicciones locales para fines no relativos a transporte publico. Como
minimo, el proceso anual de UTNs exige qu&ta&hCOG haga lo siguiente:

Mantener un Consejo Asesor de Servicio Social de Transporte (SSTAC) a fin de participar en la
identificacion de cualquier UTN y si tales necesidades identificadas son Razonablemente
Solucionables. La composicion del SSTAC stthlecida en sus estatutos y esta conformada por
representantes de los siguientes miembros:

1. Un representante de usuarios de transporte publico potenciales de 60 afios de et o

1 Un representante discapacitado de usuarios de transporte pulgatenciaks.

1 Dos representantes de los proveedores de servicios sociales locales para personas
mayores, incluyendo un representante de un proveedor de transportegesvécios
sociales, déaberlo.

1 Dos representantes de proveedores de servicios sodabeses para discapacitados,
incluyendoun representantede un proveedorde transporteparaserviciossocialesde
haberlo.

1 Un representante de un proveedor de servicios sociales locales para pecsanas
ingreso limitado.

1 Dos representantes déigencia de Consolidacion de Servicios de Transporte Publico
(CTSA) local, designados de conformidad con la subdivision (a) del Articulddl5975
Cddigo de Gobierno, de haberlo, incluyendo un representante de un operador, de
haberlo.

2. Coordinar con el SSTA@I Comité de Politicas para precisar las definiciones relativas a

UTN Razonablemente Solucionables, y revisarlas caflas

3. ldentificar las Carencias en Servicio de Transporte Publico que se hayan clasiicado
parte del proceso de planificacionldeansporte.

4. Celebraral menosunaaudienciagpublicaparaescuchatos comentariosciudadanossobre
las UTNSs.

5. Reunirseconmiembrosdel SSTA@araidentificarUTNgotencialesy analizaresasCarencias
en Servicio de Transporte Publico usando dediniciones de UTN Razonablemente
Solucionables adoptadas por el Comité de Politicas. Como la parte de la precisién respecto a
UTN Razonablemente Solucionables, el personal del StanCOG y el SSTAC debe evaluar si un
operador de transporte publico puede ssfhcer razonablemente alguna necesidad sin
respuestay ainpuedemantenerla proporcionde taquillarequeridaestablecidgor la TDA.
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6. Adoptar una conclusion, por resolucion, respecto a las Carencias en Servicio de Transporte
Publico qugpuedan ser Razonablemente Solucionables. El Comité de Politicas decide sobre
una de las tres conclusiones posildgguientes:

1 No hay Carencias en Servicio de Transporte Publico;
1 No hay Carencias en Servicio de Transporte PURBzonablemente Solucionables;
1 Hay Carencias en Servicio de Transporte Publico Razonablegwdunttgonables.

Si se determina que hay UTNs Razonables solucionables, esas Carencias en Servicio de Transporte
Publico debe ser satisfechas antes de que algiwdade la TDA pueda asignarse para fines no
relativos a transporte publico.
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Presentacion

Esteesel Informede Identificaciény Analisisde Carenciagn Serviciale TransportePublico(lUTN)para

el Afio Fiscal 2020/2021 preparado para su aceptacion por parte del Comité de Politicas del StanCOG
Este informe también ha sido examinado por el Consejo consultivo para el transporte de servicios
socialeSSTACg] ComitéconsultivociudadanoCAC)el Comitéconsultivotécnico(TAC)y el Comité

de administracion y finanzas (MFC), a fin de proporcionar comentarios adicionales al Comité de
Politicas antes de la aprobacién decumento.

El informe siguiente perfila el proceso anual de evaluacion de rdpgrcional analisis de las UTNs
potenciales por parte del StanCOG que se identificaron durante la evaluacion de este afio.

Resumen de Conclusiones de la Evaluacion de UTN para Afic
Fiscal 2020/21

El17 dejuniode 2020,el Comitéde Politicasdel StanCOG@doptdla Resoluciérli9-43,aprobandoeste
informe y su conclusion dgue:

No hay Carencias en Servicio de Transporte Publico Razonablemente Solucionables.

Se celebr6é una audiencia publica a fin de recoger los comentarios ciudadanos en cuante a UTN
potencialeenlaRegiorStanislaugl 14 de abrilde 2020.Lareunionsellevéacaboviateleconferencia

en observaciora la ordenanzade confinamientodomiciliariocausadel COVIBL9. Ademas seefectud

un extenso esfuerzo de integracion gélblico durante la evaluacién de UTN para el 2020/21 con el
objetivode motivar suparticipaciondurante el proceso Lasactividadesde dichoalcancesedescriben
acontinuacion:

A 6 Talleres Publicos décercamiento:

o Noviembre 20, 2019 en los Apartamentos Whitmore Oakeres
Diciembre 4, 2019 en el centro de Educacion Adultblel@man
Diciembre 5, 2019 en el Centro ComunitarioRieerbank
Diciembre 10, 2019 en el local del Ejército de Salvacidudeck
Diciembre 11, 2019 en el Centro de Hospitalidad&dkda
o Enero 17, 2019 en los Apartamentos Ralston TdMedesto)

o O O o

A Presentaciones a los comités permanentes del StanCOG entre nov. 2019 y f&20o,
A Distribucién de volantes (inglésaspariol)
o A Comitépermanentes deStanCOG

o En rutas fijas de autobus y vehiculos PuarRuerta de operadores de transporte
publicolocal
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o A través de los centros para tercemlad, agencias asociadas y organizaciones
comunitarias ddase

Encuestas Publicas (ingléggpafiol)

o Una encuesta accesible en Internet estuvo abierta del 1 de noviembre, 2019 al 15 de
abril, 2020

0 Se compartido un Codigo de Respuesta Rapida (QR) con lae@ermanentes de
StanCOG, el Comité de Politicas, la pagina de Facebook de StanCOG vy las agencias d
transito de la region a fin de permitir el acceso a la encuesta a través de teléfonos
inteligentes en inglés gspafiol

Formulario de Comentari®ublico:

o Se compartié un formulario de comentarios el cual est4 accesible a través del sitio web
de StanCOG, durante todo el afio, con los comités permanentes de StanCOG, el Comité
de Politicas, agencias relacionadas y las agencias de transitcedéta

Acercamiento a través de las Redseciales:

o Elpersonalpublicétodaslassedesfechasy horariosde losacercaientoen el sitio web
de StanCOG y en la cuenta de Facebook y los envié a los operadores de transito locales
y las agencias asociadas para oreyordifusion.

Aviso Publico y Periodo pa@omentarios:

0 Se publicé un Aviso Publico en los periédicos locales la semana del 10 de febrero de
2020

o El periodo para comentarios publicos comenzé el 19 de febrero de 2020 y concluy6 el
15 de abril de 2020 kas 4:000.m.

Audienciapublica:

o Debido a la orden de confinamiento domiciliario por COVID 19, la audiencia publica se
llevd a cabo por teleconferencia el 14 de abril de 2020 de 11:00 a.m. apl@&100

Comentarios Recibidos

Elperiodode comentariosdel publico parael procesode UTNdel Afio FiscaR020/21termin6 el 15de

abril de 2020 a las 4:00 pm. cuando el personal analiz6 un total de 71 comentarios aportados durante
este periodo de la evaluacion. Cuatro de los comentarios se cifieron defiasgciones de UTN
adoptadagor el Comitéde Politicaddel StanCOGsinembargo,estosUTNsno satisfacerda definicion

de Razonablemente Solucionables establecida por el Departamento de Transporte de California y
Comité de Politicas d&tanCOG.

Tresde loscomentariogpublicosgue cumplenconel estandarde necesidadsinatendereranrelativos
a la reactivacion por parte de Transporte Publico del Area de Ceres del servicio a los Apartamentos
para Tercera Edad Whitmore Oaks:
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A Reactiven el servicio de autobus que solia pasar frente a los Apartamentos para Tercera Edad
Whitmore Oaks.

A Solicitud de traslado de la parada de autobus de ruta fija frentdai al sitio entre Kmart y
Apartamentos para Tercera Edad Whitm@eaks.

A Reactive el servicio de autobus a las Apartamentos para Tercera Edad Whitmore Oaks. La
parada mas ceraaa ahora queda a casi una milla, un trayecto demasiado largo para recorrer
para muchos usuarias de tercera edad

El personal de StanCOG analiz6 los comentarios versus las definiciones establecidas y concluyd qu
estas solicitudes no eran razonables para saisfechas por el sistema de transito. La definicion
adoptada por el Comité de Politicas de StanCOG para un cumplimiento razonable establece que
cualquier servicio destinado a satisfacer UTNs no puede causar que el sistema del que forma parte
afecte el standar de rendimienta especificamente la proporcion de recuperacion de ingresos por
boletot delsistemaen general Losserviciode rutasfijasanterioresen estasareasresultaronenbaja
cantidadde pasajerog fueroneliminadoscomomedidade preservaciordel TransitoPublicode Ceres.

Porlo tanto, estoscomentariosno constituyenunacarenciarazonablede cumplir segunlasdefinicion

del Comité de Politicas de StanCOG, ya que causaria que el sistema no cumpliese con los criterios d
rendimiento. Ademas, el programa de conductores voluntarios BRIDGES de MOVE ofrece un servicio
para ayudar a las personas cuando el transporte publicouenle satisfacer susecesidades.

El cuarto comentario publico, respecto al que también se determin6é que cumplia con el estandar de
una necesidad insatisfecha, fue de un residente en Oakdale fuera de los limites del servicio:

A Vivo en el oriente de Oakdale y el servicio de puepaerta NS & SN LJ2 NJ-ad St S ¥
w A Ry@ksdrviciode conexiorintertransportedel orientedicenque estoydemasiaddejospara
seratendido.Soyunamputadoy necesitdransporteparallegaral médico la oficinade correos,
las tiendas y visitar tamiliares yamigos.

A través del analisis de esta necesidad, StanCOG determiné que esta solicitud no es razonable de
cumplir para el sistema de transito publico. Segun la definicién establecida por la Comité de Politicas
de StanCO@aracumplirdentrode lo razonablecualquierserviciodestinadoa satisfaceunaUTNso

puede causar que el sistema del que forma parte deje de cumplir con los estandares de rendimiento
de la totalidad del sistema. En la actualidad, no hay suficientes pasajerasciaés en esta area
escasamente poblada para poder soportar adecuadamente el nuevo servicio; por lo tanto, esto no es
de razonable cumplimiento segun las definiciones adoptadas por el Comité de Politicas de StanCOG.
Ademas, el programa de conductores vahrios BRIDGES de MOVE ofrece un servicio para ayudar a
personas que califiquen cuando el transporte publico no puede satisfaceesesidades.

Enla Tablal4 hayun analisisde todoslos comentariosaportadosdurante el periodode evaluaciorde
UTNs para el Aio Fis@420/2021

El Proceso de UTN

El proceso del UTN se convirtié6 en un foco anual para las oficinas de planificacién de transporte en
1978,cuandola TDAfue enmendadaconelfin de exigirla conclusiérespecificale que no puedehaber
UTNs Razonablemente Solucionables antes de que los fondos locales por ley TDA sean pargnados
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fines no relativos a transporte publico . En respuesta a este requisito, el StanCOG ha llevado a cabo
ejercicios de alcance publico pardentificar las Carencias en Servicio de Transporte Publico y
determinarelfinanciamientarazonablede serviciomuevoso alternativoscadaafno.Porrequerimiento

de la TDA, las definiciones de UTN y Razonablemente Solucionable se enmend@timaaez en

el Comité de Politicas el 23 de octubre de 2019, a través de la Resdgdidn

Proceso de UTastablecidgor el StanCOG

Enconformidadconel Articulo99401.5del Codigade serviciogpublicosde Californiay comopartedel
proceso deplanificacion de transporte, el StanCOG debe identificar anualmente las Carencias en
Servicio de Transporte Publico de las jurisdicciones dentro del condado de Staoistaus,

A Una evaluacion del tamafio y la ubicacién de grupos identificables con pidadbile ser
dependientes del uso de transporte publico o en mala situacion respecto al uso del transporte
publico , incluyendo, mas no limitado a, gente mayor, discapacitados (por ej., individuos
elegiblegparatransportepublicoparaleloy otros serviciogle transporteespecialesje acuerdo
con el Articulo 12143 del Titulo 42 del Codigo de los Estados Unidos (Ley federal de
estadounidenses con discapacidades de 1990 (42 U.S.C. Sec. 12101, et seq.))), y personas d
ingreso limitado, incluyendo, mas no limitado a, los beneficiarioprgramaCalWORKSs.

A Un andlisis de la suficiencia de servicios de transporte publico existentes y servicios de
transporte especializados, incluyendo la prestacion de servicios privados y publicos necesarios
para cumplir con el plan preparado, conforme aid@ro 12143 (c) (7) del Titulo 42 del Cédigo
de los Estados Unidos, respecto a la respuesta de las exigencias de transporte publico
identificadas aquarriba.

A Un andlisis de los servicios potenciales de transporte publico alternativos, servicios de
transporte especializado y mejoras del servicio, que responderian a toda o a parte de la
demanda de transportpublico.

A Un andlisis de la necesidad de adquirir o arrendar furgonetasfiyamgiipo relacionado para
un programa de comparticion de transporte para granjeros/campesinos de acuerdo con la
subdivision(f) del Articulo99400del Codigade Serviciopublicos Esteandlisissdloserequiere,
sin embargo, al recibo, por parte de lacifia de planificacion de transporte, de una exigencia
de parte interesada que identifique una necesigadencial.

Como parte del continuo proceso de planificacion, el StanCOG seguird consultando con y evaluando
las recomendaciones del SSTAC pasponder al requisito establecido en el Cddigo de Servicios
Puablicos, Articulo 99238.5. Se exige que todos los condados que califiquen para otro objetivo de
financiamiento conforme al Articulo 8 de la TDA cuenten con un proceso de participacion ciudadana
través del SSTAC a fin de escuchar las necesidades de transito de las personas dependientes ¢
desfavorecidas. La Seccion 99238.5(a) del Reglamento de Servicios Publicos (PUC) exige que es
proceso prevea al menos una audiencia publica al afio, indepetediente de si se presentan o no
reclamos en conformidad con el Articulo 8. El personal del StanCOG seguira adelante proporcionando
apoyo Yy asistencia técnica al SSTAC en sus evaluaciones de todos los comentarios recibidas, y le
recomendaciones del SSTé€reflejaran en el informe ante el Comité de Politicas. Se invita también

al Comité Asesor Ciudadano (CAC) y al Comité Asesor Técnico (TAC) a presentar comentarios y
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recomendaciones ante el Comité de Politicas del StanCOG sobre cémo exates$anecesidades
identificadas, si es razonable hacerlo, y qué medidas se estan tomando. A su propia discrecion el CAC
el TAC y el MFC pueden comentar sobre el informe de Carencias en Servicio de Transporte Publico «
pueden hacer recomendaciones sepaaadnte el Comité de Politicas del StanCOG.

Comoparte de esteproceso el Comitéde Politicaglel StanCO@ebecelebraral menosunaaudiencia

publica para oir testimonios en cuanto a potenciales UTNs en cada ciclo de informes anuales. Esto no
sehardenlamismareuniondondeseofrezcanasconclusionesobreUTNsEIStanCO@uedecelebrar
unasegundaaudiencigpublicaprevio analisisde personal,antesde hacersusdeterminacionedinales
conrespectoalasUTNsy sisonRazonablement&olucionablegLasUTNgotencialesescuchadapor

primera vez en la segunda audiencia publica no tienen que analizarse o seguirse el mismo afio, sin
embargo,sino sesiguensedebenseguiren el afiosubsecuente)Sedebedar avisode cadaaudiencia,
induyendofecha,lugary objetivo especificoal menos30 diasde antemanoa travésde publicacionen

uno o varios periodicos de circulacion general, y en idioma espafiol. Ademas, el StanCOG debe envial
notificaciénpor escritoaaquellagpersonasy organizacionegue hanindicado,atravésdel procesode
participacion ciudadana del StanCOG, o cualquier otra fuente de informacion, interés en el tema de la
audiencia.

Todos los comentarios sobre UTNs recibidos durante el afio o en las audiencias p@bliedqen
presentar al SSTAC. Estos comentarios pueden remitirse a través del formulario del sitio virtual de
StanCOQor correoelectrénico por escrito,en personao escuchanddestimonios,de acuerdoconel

Plan de Participacion Publica 8&anCOG.

Es importante notar que el StanCOG reconoce que no se puede 0 no se deberia dar respuesta a todas
las inquietudes relativas al transporte publico. Las cuestiones que se determinen como cuestiones
operacionales menores en vez de UTNs, se debemraMbperador de transporte publico apropiado

para investigacion o accion adicional, segun esté justificado/autorizado. Una cuestién operacional se
definecomocualquiercomentario,quejao asuntosobretransportepublico que pudiesetener mérito,

pero nollega al nivel de (no cumple con la definicion de) Ui&l.

El proceso aprobado por el Comité de Politicas del StanCOG ofrece instrucciones especificas sobre lo
pasos obligatorios a seguir:

A Se debe presentar una lista de todas las cuestiones de tramspdtilico identificadas en la
audiencia publica de UTNs ante el comité del SSTAC. Como parte de esa presentacion, el
personal debe identificar aquellas cuestiones que en la opinién del personal son cuestiones
operacionales menores que ellos creen no menevisionadicional.

A Las cuestiones restantes se deben discutir antes del SSTAC, incluyendo un breve andlisis. Est
analisisdebeserlafundaciéon paral andlisisdentro del informe preliminar. Sedebepresentar
al Comité de Politicas lascomendaciones sobre las UTNs por parte del SSTA@rg@hal.

A El testimonio publico recibido en la primera audiencia se compilara y evaluara por parte del
personal, basado en las recomendacionesS&TAC.

A El personal del StanCOG preparardamdlisis escrito de las UTNs potenciales que se hayan
identificado y recomendara al Comité de Politicas si los asuntos presentados son UTNs, de
conformidad con la definiciGadoptada.
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A El Comité de Politicas determinaré entonces si hay UTdNsisecomendaciones del personal
y la definicion adoptada; y expresamente identificara tales carencias si se determina que las
hay.

A Para cada UTN identificada, el personal debe recomendar, basado en la definicion adoptada y
los comentarios recibidos, si &azonablemente Solucionable, identificar los motivos por los
gue es Razonablemente Solucionable o no e identificar cualquier paso que se esté tgmando
para dar respuesta a la necesidad. El Comité de Politicas del StanCOG puede decidir en cuantc
al estaus de Razonablemente Solucionable en la misma reunion en la cual se haga la
determinacién de estatus UTN o puede hacerlo en una rewsubsecuente.

A Si se determina que una UTN es Razonablemente Solucionable por parte del StanCOG, la UTN
debeserfinanciadaantesde que seasignerfondosbajoel W! NJIgNOudst 5 (0 A Odergry’ S & Q
del condado. En consecuencia, el Comité de Procedimientos de Coste Compartido en
Transporte Puablico puede recomendar, como parte del Procedimientos de Coste Compartido
en Transporte Publico ante el Comité de Politicas, qué operador de transporte publico deberia
proveer el servicio. El argumento en base a la TDA por parte del operador debe documentar
como se debe financiar [ATN.

A Cuando se determine que una UTN es Rabktmmente Solucionable, el operador es el
responsable de dar respuesta a esa necesidad y puede rastrear la productividad del nuevo
servicio durante un periodo de seis meses después de que se inicie a fin de decidir si la
necesidaddentificadapareceRazomblementeSolucionableSiel cimulode pasajerogiurante
los seis primeros meses es demasiado bajo como para indicar que cumple como Carencia en
Servicio de Transporte Publico, el operador puede solicitar que se comience el proceso de
anular ladecision/conclusion de Razonablemente Solucionable. El operador debe documentar
anteel SSTAQGueel serviciono recibenivelesaceptablesle pasajerosy que hapromocionado
aceptablemente el servicio. Si el SSTAC est4 de acuerdo con la solicitud ddbgpera
operador puede solicitar que el Comité de Politicas reverse su decision de Razonablemente
Solucionable.

Como con cualquier proceso de planificacion de transporte publico, el proceso de UTN deberia
desarrollarse con el tiempo en respuesta a condie locales cambiantes como, por ejemplo,
crecimiento. EI Comité de Politicas del StanCOG requiere que el proceso de UTN y las definiciones
asociadas sean examinadas exhaustivamente por el StanCOG, el SSTAC y otras partes interesadas
menos una vez cadanco afos.

Definicion de Carencias en Servicio de Transporte Publico Sir
Atender

Un UTN es una necesidad del transporte para un individuo o grupo de individuos en alguna parte del

Condadale Stanislausgue no sehafinanciadoniimplementadoy que sehadocumentadolLasUTNs

incluyen,perono necesariamenteelimitan a, Carenciagn Serviciade TransportePublicode ruta fija

tradicional,o serviciode transporte publicoparalelobanquetaa banquetao puertaapuertay servicio

RS GLIzZSNIF F (0N} @dSa RS LIJzSNIIFE¢ o@Ala2Sa 1jdzS &as

dentro de un edificio destino o residencia), siempre que alguna porcion del viaje se haga via vehiculo
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motorizado con cuatro o masruedasy conduédo por un conductor voluntario o profesionalcuyo

objetivo principal es transportar a individuos o grupos de individuos sobre vias/servidumbres de paso
LJGot AOLFLad !'yI 1 ¢b AyOfdz2S GaASNIIAOA 2 A& nébesidafead A | f 7
exclusivas del individuo, de una manera que excede el nivel de servicio descrito en la literatura
publicada por la entidad del condado o la ciudad que ofrece dicha ruta fija tradicional o el servicio de
transporte publico paralelo al &rea endaal se piensa que existe el UTN. Las potenciales carencias en
servicio de transporte publico pueden ser identificadas por miembros de la comunidad o a través de
un proceso de planificacion regional o local. Aunque algunos servicios se puedan restiarge a
prioridad a poblaciones tradicionalmente dependientes del transporte publico (como tercera edad,
jovenes, personas con discapacidades o personas de bajos ingresos), todos los usuarios elegible:
deberianteneraccesaeequitativoo laoportunidadde usarel servicio.Comominimo,estopuedeincluir
solicitudesde serviciode transporteque sehanidentificadoatravésde lasaudienciasie UTNanuales
conformeala TDA por el SSTA@n el Plande transporteregional,en el Plande transportepublicode

corto plazo de algun operador de transporte publico, en algun estudio de UTNs preparado o
formalmente aceptado por el Comité de Politicas del StanCOG o en un plan para conformidad con la
Ley de estadounidenses con discapacidades (ADwWp haya sido preparado por alguna entidad
privada o publicaUTNs naon:

1. Viajes, los cuales duplicarian los serviciogagsporte

2. Una necesidad de servicios de transporte mas alla del afio fiscaldvegioleracion.
DefiniciondeaPwl T 2y I 6t SYSY (S { 2f dzOA

SedecidirasiunaUTNidentificadaesRazonablement&olucionableisedemuestraa satisfacciordel
Comitéde Politicagdel StanCOQuelanecesidadie transportepublicopuederespondersalentrode
los siguientes estdndares de rendimientdiryancieros:

1. Todo nuevo servicio desarrollado para que cumpla con una UTN debe cumplir con al menos el
50% de los estdndares de rendimiento de todo el sistema, tal como se especifica en los
Procedimientos de Coste Cepartido en Transporte Publico adoptados por el Comité de
Politicas del StanCOGexcepto en caso de que una extension del servicio sea determinada
O02Y2 WaSNUBAOA2Z 2 O2ySEAsy GAllItQ ySOSal NR;
publico.

2. Conexion Vitase define como servicio necesario para conectarse a servicios comunitarios en

otras partes del condado de Stanislaus y que son necesarios para sostener la salud fisica o
mental de una persona segun lo establecido por el Comité de Politicésd€lOG.

3. Tadonuevoserviciodesarrolladgparasatisfaceuna UTNno debeprovocarque el sistemadel
cual forma parte le impida cumplir con los estandares de rendimiento del sistegeneral.

4. Todo nuevo servicio desarrollado para satisfacer una UTkeaueerira gastar mas Fondos
Localegle Transporte(LTFHel disponibleasignadaalajurisdiccidonparael transportepublico.

5. Todo nuevo servicio especializado debera cumplir con los requisitos de la TDA y ser elegible
para fondos LTF conforme al Articulo ¢ { 2f AOAGdzZR RS C2yR2aé¢zx S
{ SNBAOAZ2AE [/ 2YdzyAGFNA2& RS ¢ NI yalL}2 NORS/ R2¢gEtdh C
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6. LaUTNquerequieraservicioespecializadmo reducirala cantidadde fondosTDAque necesite
una Ciudad o Condado para seguir proporcionando servicios de transporte publicos a menos
gue se determine por parte del Comité de Politicas del StanCOG, y como se haya demostrado
por aprobacion de reclamaciones presentadas conforme al Articuléd 4,2 t A OA (1 dzR RS
[ 2Ydzy AGFNA2&d RS ¢CTMAYaLR2NIS t§gofAO2¢é RSt

La determinacion de si un UTN es Razonablemente Solucionable debe tener en cuenta, segun sea el
caso:

A Si el periodo de tiempo necesario que poner en practica la accion correctiva tE(es;.
compras importantes, requisitos de planeacion) es mayor que un afio, una UTN puede ser
declaradacomono Razonablement&olucionableSinembargo sedebedelegarafinanciacion
a acciones necesarias durante el afio fiscal consiguiente a fin de cumplir con la UTN durante el
afo fiscal siguiente. Una UTN no se debe determinar como No Razonablemente Solucionable
mas de una vez por estos motivos.

A El hecho de que una neddad de transporte publico identificada no se pueda satisfacer
totalmente por motivo de recursos disponibles no debe ser la Unica razén para que una
conclusién sobre una Carencias en Servicio de Transporte Publico sea no Razonablemente
Solucionable.

A La deerminacion del Comité de Politicas del StanCOG en cuanto a necesidades
Razonablement&olucionableno sedebehacercomparanddJTNsconla necesidadie callesy
vias.

Consejo Asesor de Servicio Social de Transporte (SSTAC)

Comosehanotado,lasnormasde la TDArequierenque el StanCO@onsulteanualmenteconel SSTAC

para identificar las Carencias en Servicio de Transporte Publico de la regién antes de asignar fondos
TDA no directamente relacionados con servicios de transporte publico o instedagrevistas para

uso exclusivo de peatones y bicicletas. De acuerdo con la TDA, el Articulo 99238€t)Codigo de
servicios publicos, expresamente identifica las responsabilidade&SIeAC:

(c)El Consejo Asesor de Servicio Socidlirdesporte (SSTAC) tendré las siguieretggonsabilidades:

(1) Participar anualmente en la identificacion de Carencias en Servicio de Transporte Publico
de la jurisdiccion, incluyendo las UTNs que puedan existir dentro de la jurisdiccion del Consejo
y que puelen ser Razonablemente Solucionables estableciendo o contratando un nuevo
transportepublicoo serviciogletransporteespecializados ampliandoosserviciosexistentes.

(2) Examinar anualmente y recomendar acciones por parte de la oficina de planificacion d
transporteparael areadentrodelajurisdicciondel Consejajuedetermine,porresoluciongue

(A)No hay Carencias en Servicio de Transporte Publico, (B) No hay Carencias en Servicio de
Transporte Publico que sean Razonablemente Solucionables,

(C)hayCarencias en Servicio de Transporte, incluyendo necesidades Razonabl8pieatenables.

(3) Asesoram laoficinade planificaciordetransportesobrecualquierotra cuestibnimportante
relativa a transporte publico, incluyendo la coordinacion y consolidadié servicios de
transporteespecializadode acuerdocon estosrequisitosde la TDA el StanCOGabajacon
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el SSTAgsereuneconlosmiembroscadamesparaidentificary analizarcualesquiepotencial

UTN segun las definiciones adoptadas del Comité de Politicas de una UTN y RTM
(Razonablemente Solucionable). Al finalizar la evaluacién anual de UTNs, tanto el personal
como el SSTAC recomiendan ademas la determinacion, al Comité de Politipses, de

A Nohay Carencias en Servicio de Transporte Puldico;

A No hay Carencias en Servicio de Transporte Publico qué&ksganablemente
Solucionablesp

A Hay Carencias en Servicio de Transporte Publico quRasmmablemente
Solucionables.

Si el Comité deoliticas decide que una UTN es Razonablemente Solucionable, ese transporte publico
sedebefinanciarantesde que hayaotra asignaciorparaotrosfinesen esaregion.Ademasgcuandose
concluya que una UTN es Razonablemente Solucionable, el ComRéodedimientos de Coste
Compartido en Transporte Publico puede recomendar al Comité de Politicas qué operador de
transporte publico deberia proveer el servicio. El operador de transporte publico que gestiona la
peticion TDA debe documentar como se finari@aUTN.

Condiciones existentes

De acuerdo con el Articulo 99401.5 (b) del Cdodigo de Servicios Publicos de California, las siguientes
secciones proporcionan el analisis de las Carencias en Servicio de Transporte Publico en la region.

Dimension y Ubicaardde Grupos Tendientes a Depender de
Transporte Publico

Durante el proceso de la evaluacion de las UTNs de cada afio, el StanCOG debe evaluar la dimension
la ubicacién de los grupos identificables que probablemente sean dependientes de transporte publico
o con dificultades para transporte publico, incluyendo, pero no limitado a: mayores, personas con
discapacidad (como individuos elegibles para transporte publico paralelo y otros servicios de
transporte especiales de acuerdo con el Articulo 12143 deloT4ldel Codigo ADA de los Estados
Unidos de 1990 (42 U.S.C. Sec. 12101, et seq.)), y personas de ingreso limitado, incluyendo, pero nc
limitado a, beneficiarios del programa CalWORK. Utilizando la estimacion a 5 afios de los datos de la
Encuesta a Comunidas de los EEUU (ACS) de 2PQ#3, las siguientes secciones identifican el
tamafio y la ubicacion de los grupos demograficos que probablemente sean dependientes de
transporte publico.

Para los fines de esta evaluacion, los grupos demograficos dependigeitdsansporte publico
consisten en las siguientes clasificaciones:

A Mayoresc Individuos de 65 afiosmas

A Discapacitadog Miembrosno institucionalizados;iudadanosjue no puedenoperarvehiculos
ni utilizar ciertos modos de transporte publidebido limitaciones fisicas 0 mentalgs;

A Personas de ingreso limitaddndividuos definidos por el gobierno federal con ingresos por
debajo del umbral deobreza.
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Proyecciones demograficas para el Condado Stanislaus

Segun la ACS 2017 pablacion actual del condado de Stanislaus es de 539,301. Hay nueve ciudades
constituidas en el condado de Stanislaus. Como se identifica en la Tabla 1, Modesto es la ciudad mas
grande en el condado de Stanislaus, representando el 39.2% de la poblagbddbtondado. La
Ciudadde Turlockeslasegundamayorciudad,representanddl 3.4%de la poblaciontotal del condado

de Stanislaus, seguida de la Ciudad de Ceres, que es el 8.9% de la poblacionctundiadel.

Latabla 1 tambiénproporcionaltotal demograficode las22 comunidadeso constituidasdel condado
de Stanislaudasque,combinadassonel 20.7%xde lapoblaciontotal delcondado LatablalylaFigura
1 ilustran el desglose demogréfico actual para el condadstaeislaus.

Tablal : Poblacion por Jurisdiccion

Jurisdiccion Poblacion Porciento del Condau
Ceres 47,975 8.99
Hughson 7,370 1.49
Modesto 211,336 39.29
Newman 11,119 2.19
Oakdale 22,599 4.29
Patterson 21,783 4.09
Riverbank 24,237 4.59%
Turlock 72,335 13.49
Waterford 8,823 1.6Y
Comunidades Rurales 111,724 20.79
Total 539,301 1009

Fuente: Oficina del Censo de los EEUU, AC20084Tabla B01001)

Figural: Poblacion Condado Stanislaus
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Fuente: Oficina del Censo de los EEUU, AC20084Tabla B01001)
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Evaluando la Dependencia de la Movilizacion Publica por Edad

LaTDAidentificaalaspoblacionesnayorescomopotencialmentedependienteslel transportepublico.Paralos

fines del andlisis de esta seccion, los individuos considerados como mayores son la gente de 65 afios 0 mas
Segurproyeccionesiel Censade losEEUL2018,hay67,770personasdentificadascomomayoresenel condado

de Stanislaus, lo cual es aproximadamente el 12,6% de la poblacion general del condado. Las mayores
concentraciones de poblaciones mayores estan en las ciudades del condado de Stanislaus con sistemas de
transporte publico: 29,261 personas mayoresModesto; 9,425 en Turlock; y 4,487 en Ceres. La Tabla 2 y la
Figura 2 desglosan a la poblacién del Condado Stanislaus con 65 afios 0 mas. Los porcentajes en la columna c
la derecha representan la porcién local del total @ehdado

Tabla2: Poblacidn sobre 65 en el Condado Stanislaus

Poblacién sobre 65 por Percent of Jurisdiction

Jurisdiccion Poblacion . X
Jurisdiccion population over 65
Ceres 47,975 4,487 9.4%
Hughson 7,370 980 13.3%
Modesto 211,336 29,261 13.8%
Newman 11,119 1,191 10.7%
Oakdale 22,599 2,875 12.7%
Patterson 21,783 2,037 9.4%
Riverbank 24,237 2,614 10.8%
Turlock 72,335 9,425 13.0%
Waterford 8,823 842 9.5%
Comunidades Rurales 111,724 14,058 12.6%
Total del Condado 539,301 67,770 12.6%

Fuente: Oficina del Censo de los EEUU, AC200&4Tabla S0103)

Figura2: Poblacion sobre 65
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Fuente: Oficina del Censo de los EEUU, AC20084Tabla S0103
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Evaluacion de Dependencia de Transporte PublicBigoapacidad

Las personas clasificadas como discapacitados son consideradas parte de la poblacion civil no
institucionalizada. Se considera que aproximadamente el 13,2% (70,933) de la poblacién del condado
de Stanislausiveconunainvalidezdelosque 30397vivenenModesto;y otros 9,532vivenen Turlock,

y 6,045 vive en Ceres. La tabla 3 ofrece el desglose demografico de las personas que viven cor
discapacidades por jurisdiccion en el condad@thnislaus.

Tabla3: Poblacion Incapacitada en el Condado Stanislaus

Poblacion Incapacitade

Porcentaje de Poblacion en la

Jurisdiccion Poblacion P A S .
por Jurisdiccion Jurisdiccion que es Incapacitad
Ceres 47,975 6,045 12.6%
Hughson 7,370 938 12.7%
Modesto 211,336 30,397 14.4%
Newman 11,119 1,383 12.4%
Oakdale 22,599 2,328 10.3%
Patterson 21,783 1,804 8.3%
Riverbank 24,237 2,388 9.9%
Turlock 72,335 9,532 13.2%
Waterford 8,823 1,114 12.6%
Comunidades Rurales 111,724 15,004 13.4%
Total del Condado 539,301 70,933 13.2%

Fuente: Oficina del Censo de los EEUU, AC220084Tabla S1810)

Figura3: Poblacion Discapacitada
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Evaluacion d®ependencia en Transporte Publico por Ingreso
(Personas de Ingreso Limitado)

El Censo de los EEUU 2018 ofrece un desglose estimado de personas en el Condado Stanislaus cuyo
ingreso las clasifica como de recursos limitados. Los datos de la ACS estimesdgu20i 8,
aproximadamente el 16.0% (86,066) de la poblacion del condado de Stanislaus fue catalogada como
persona de ingreso limitado. Modesto y Turlock son las ciudades que tienen la mayor cantidad de
personas con medios limitados, con un conteo de 3B3&3Modesto y 11,736 en Turlock,
respectivamente. La tabla 4 y la Figura 4 nos da otro desglose de la poblacién considerada de
recursos limitados dentro del condado.

Tabla4: Personas de Ingresos Limitados en el Con8&aluslaus

Poblacién de Escasos Porcentaje de Poblacién en la

Jurisdiccion Poblacién Recursos por Jurisdiccion que es de Ingreso:
Jurisdiccion Limitados
Ceres 47,975 7,329 15.3%
Hughson 7,370 774 10.5%
Modesto 211,336 33,339 15.8%
Newman 11,119 1,006 9.0%
Oakdale 22,599 3,144 13.9%
Patterson 21,783 3,198 14.7%
Riverbank 24,237 2,543 10.5%
Turlock 72,335 11,736 16.2%
Waterford 8,823 1,838 20.8%
Comunidades Rurale 111,724 21,159 18.9%
Total del Condado 539,301 86,066 16.0%

Fuente: Oficina del Censo de los EEUU, AC200&4Tabla B17001)

Figura4: Poblacion de Recursos Limitados
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SubdivisioneBependientes de Transporte Publico Segun el Censo

La figura 5 identifica las subdivisiones censuales con probabilidad mas alta de tener poblaciones
dependientes del transporte publico. Se usaron las subdivisiones censuales con poblaciones en el 25
por ciento tope de cada grupo de datos (poblacion de tercera edad, poblacién de personas con
incapacidades y poblacion de bajos ingresos) para determinar las areas con mayor probabilidad de
contener poblaciones dependientes del transporte publico.

Figura5: Poblacion Dependiente del Transporte Publico
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Fuente: Oficina del Censo de los EEUU, ACS20084Tabla B01001)

Como se muestra en la Figura 5, las regiones censuales de mayor probabilidad de contener la mayoria
de personas dep@lientes de transporte publico estan en las ciudades mas urbanizadas: Modesto,
Ceres y Turlock. Las areas menos urbanizadas que probablemente también contendrian a la mayor
parte de poblaciones dependientes de transporte publico son las areas no corastiliédedor de
Hughson y al nordeste de Oakdale.
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ElStanCOGeguirdactualizandda evaluaciorde cadaafio paraque incluyatodoslos datosactualesy
relevantes pertinentes al tamafio y ubicacion de los grupos dependientes de transporte publico en el
condado deStanislaus.

Analisis de Servicios de Transporte en Condado
Stanislaus

Actualmentelosserviciosde transportepublicode la RegiénStanislausonproporcionadogor cuatro
operadores:

1. Ciudad de Ceres Transporte Publico Area de Ceres (CR@Jerva Por Teléfono (BiaRide)
de CeregCDAR)

2. Ciudad de ModestqExpreso del Area de Modesto (MAX) y Reserva Por Teléfond\{Ride)
del Area de Modest@MADAR)

3. Condado Stanislaus Ruta fija de autobuses, Traslado de Conexion (Shuie$erva Por
Teléfono/puerta a puerta (Digh-Ride), Autoblus de Transporte Laboral (Commuter),
Transporte Publico Paralelo (paratransit), y Transporte Médico (Medivan) de Transporte
Publico Regional de Stanisld@aRT).

4. Transporte Publico y Di&Ride (eserva por teléfono) d&urlock

Lassiguientesseccioneslescribenprevemente tanto el areay rutasdel serviciocomolasoperaciones
generales de las cuatro operadoras de sistemas de transporte publico lisraithas

TRANSPORTE PUBLICO AREEHRES (CAT)

El 11 de febrero de 2020, el Ayuntamiento de Ceres tomo la decisién de entregar las operaciones al
Ayuntamiento de Modesto. Esta decision se produjo cuando el Ayuntamiento abogé por mantener
ciertoniumerode pasajeros/ continudviendounadisminucionen el niUmerode pasajerosTransporte

Publico del Area de Ceres se fusionara con el Expreso del Area de Modesto a partir d@@2 de

En este momento, el Ayuntamiento de Ceres opera sus sistemas Transporte Publico Area de Ceres
(CAT) y (CAR). En combinacion, estos dos sistemas cubren la ciudad de Ceres y algunas-areas no
incorporadas del condado, tanto al norte, sur, este y oeste de sus limites urbanos.

CAT opera una ruta fija de lunes a viernes, de 6:00 a.m. a 6:00 p.m.

CDAR esta limitada personas incapacitadas o de tercera edad, y opera un bus a la vez tanto en dias
de semana como en fines de semana. En la semana, CDAR opera de 6:00 a.m. a 6:00 p.m., sabados
10:00 a.m. a 6:00 p.m., y domingos de 8:00 a.m. a 3:00 p.m.

Apartede servi alaciudadde Ceresdisponetrasbordosa MAX,MADARYy StaRTesdelainterseccion
de Hatch y HerndoRoads.

LaTablab identificalasareasde serviciode CATy de CDARy la Tablaé muestrael costode pasajeen
CAT y el€DAR.
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Tablab: Servicios CAT / CDAR

Rutas Dias Horas 'I:Drreocrﬂigf(;a Area de Servicio
Lunesa | 6:00AM
Viernes | 6:00PM Hatch Rd./ Herndon Rd./ Richlan
Sabado 10:00AM 1Hr Rd./ Food4Less/ 6th St./ Magnol
6:00PM St./CVHS/ 5th St./ North St./
Ruta A Domingo 8:00 AM Mitchell Rd./ Central Rd.
3:00PM
DialA-Ride (reserva por teléfono
DialA-Ride cubre la ciudad de Ceres y otras
(Reserva areas no incorporadas, limitandoj
F,>0r Lunes a | 6:00AM- | Promedio del viaj oes.te con Ustick Rd". entre
Teléfono/ Viernes 6:00PM | es 20minutos Whitmore Rd. y Service Rd.,
Puertaa- ' Herndon Rd./Morgan Rd.; al estq
Puerta de con Faith Home Rd.; al norte cor
CDAR Ceres) Rio Tuolumne; y lirrando al sur
con Grayson Rd./Redwood Rd.

Fuente: Transito Pablico de Ceres, publicado en 2016

Tabla6: Costo de Pasajesn CAT/CDAR

Servicio| Un Viaje | 10-Viajes $10 compra rapida Pas(jei:§ =
$1.50 $15.00 | Valido por $10 enviajes  g39
tanto con CAT como con
$3.00 $30.00 CDAR

*Dos nifios de 5 afios 0 menores viajan gratis cuando acompafian a un

con boleto pagado

Fuente: Transito Publico de Ceres, publicado en 2016
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Figura 6 muestra las rutas fijas de CAT y CDAR.

Figura6: Rutas Fijas CAT y CDAR
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Fuente: Transito Publico de Ceres, publicado en 201
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EXPRESO DEL AREA DE MODESTO (MAX)

El Ayuntamiento de Modesto opera tanto el Expreso del Area de Modesto (MAX)Reseova Por
Teléfono (DiaA-Ride) del Area de Modesto (MADAR), los que actualmente cubren la ciudad de
Modesto y otras areas fuera de los limites urbanos. MAX ofrece 17 rutas urbanas de lunes a viernes,
algunosempezanda las5:00a.m.,terminado,por lo general,alas11:00p.m. HayserviciosMAXde

fin de semana que inician a las 7:00 a.m. y otros corren hasta las 10.00 p.m. MAX provee un servicio
dominguero que opera desde las 8:45 a.m. a 8:15 p.m. Ademas de las rutas urbanas, MAX disp
rutas de traslado laboral (commuter) desde y hasta las estaciones Dublin/Pleasanton de BART
(Sistemale TransportePublicode laBahiaomoaManteca/Lathrop,de ACEEXxpresale Transporte

Laboral deAltamont).

El sistema MADAR opera comervicio para personas incapacitadas o de tercera edad que cumple,
de parte del sistemadeltransportepublicode la ciudadde Modesto,conel DecretoEstadounidenses

con Limitaciones (ADA). MADAR opera de las 4:45 a.m. a 11:00 p.m. de lunes a viétriésadn.

a 9:00 p.m. en sabado, y de 8:00 a.m. a 8:15 p.rmoemngo.

Tabla 7 identifica las areas de servicio de los sistemas MAX y MADAR.

Tabla 8 muestra el costo de pasajes en MAX.

Tabla7: Servicios MAX /| MADAR

Frecuencis

Servicio Rutas Dias Horas ) Area de Servicio
Promedio

Lgnes a| 5:45AM 15 min Central de Autobuses de Modestd
Viernes | 10:30 PM Centro (Modesto Centro)/
Ruta 21 | Sabado 7345 AM 30 min |Secundaria Modesto / Paradise R
8:15 PM Carpenter Rd./ Robertson Rd./
: 8:45 AM Sutter Ave.
Domingo 715 PM 1hr
Lunesa | 6:00 AM 30 min
Viernes | 10:47 PM
. 7:30 AM . [Modesto Centro/ McHenry Ave./
Ruta 22 | Sabado 9:15 PM 30 min Standiford Ave./ Vintage Faire Ma|
Ruta Fija . 8:45 AM
Domingo 7:45 PM 1hr
Ll_Jnes a| 6:15AM 30 min Modesto Centro/J St./ McHenry
Viernes | 10:04 PM Ave./ Bangs Ave./ Kiernan Ave.
Ruta 23 | Séabado 815 AM 30 min
8:34 PM
. 9:15 AM
Domingo 710 PM 1hr
Lunesa | 6:00 AM
Ruta 24 Viernes | 6:28 PM Lhr
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Servicio

Rutas

Dias

Horas

Frecuencia
Promedio

Area de Servicio

Ruta Fija

Esta ruta no ofrece servicio fines ¢

Modesto Centro/ Scenic Dr./ Ros
Ave./ Surrey Ave./ Lakewood

semana Ave./ Roselle Ave./ Secundaria
Enochs / Sylvan Ave.
Lunes a 545 AM 30 min |Vintage Faire Mall/ Sisk Rd./
Viernes | 11:21PM :
7.30 AM Orangeburg Ave./ Amtrak Station
Ruta 25| Sabado 9231 PM Claus Rd./ Creekwood DRbppy
8:45 AM 1 hr  |Patch Dr./ Penny Ln./ Miller Ave./
Domingo 8-44 PM Loma Ave./ Modesto Centro
Ll_mes a| 6:00 AM
Viernes 1703208 API\/IM 30 min |Modesto Centro/ Paradise/ Madis
Ruta 26 | Sabado 8:25 PM St./ Carpenter Rd./ Kansase./
- Emerald Ave./ Maze Blvd.
Domingo 9:00 AM 1hr
6:25 PM
Lunes a 6200 AM 1hr | Vintage Faire Mall/ Kiernan Ave.
Route 28 Viemes | 6:53 PM Salida/ Secundari@regory /
Esta ruta no ofrece servicio fines ¢ , . .
semana Kaiser Hospital/ Dale Rd.
Lunesa | 5:45 AM Modesto Centro/ Sonora Ave./
Viernes | 11:08 PM .
7-45 AM 30 min | Escuela Tuolumne / Herndon Rd
Ruta 29 | Sébado 9:38 PM Nadine Ave./ Centro de
8: 25 AM Capacitaci6dFKHoward / Hatch
Domingo 7;38 PM 1hr Rd./ Crows Landing Rd./ 7a St.
Lunesa | 6:00 AM Vintage Faire Mall/ Standiford
Viernes | 10:36 PM : Ave./ Conant Ave./ Rumble Rd./
- 30 min
Ruta 30 | Sabado 7:00 AM Prescott Rd./ MtVernon Dr./
9:25 PM Carver Rd./ W. Roseburg Ave./
, 8:45 AM College Ave./ MJCampus Este /
Domingo 1hr
9 7:40 PM Modesto Centro
Lunesa | 6:15 AM min
Viernes 1714%7 API\ZA Vintage Faire Mall/ Dale Rd./
Ruta 31| Sébado 8:37 PM 1hr Pelandale Rd./ Tully Rd./ MJC
- Campus Este / Modesto Centro
Domingo 9:15 AM 1hr
7:14 PM
I\‘/liJgrise: 1504§3AP|\|Q/| 30 min | Modesto Centro/ Scenic Dr./
Ruta 32 7_'45 AM Coffee Rd.Bylvan Rd./ Mable
Sabado 8:39 PM 1hr Ave./ Oakdale Rd./ Floyd Ave.
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Servicio

Rutas

DIEES

Frecuencia

Area de Servicio

Ruta Fija

MADAR

Promedio
Domingo ?gg él\l\;: 1hr
Lunes a 6:_15 AM 30 min | Modesto Centro/ 9th St./
Viernes | 10:17 PM
- - . Woodland Ave./ Poust Rd./ Blue
Ruta 33 | Sabado | 7:45 AM 30 min
_ 930 AM Gum Ave./ MJ@&ampus Oeste /
Domingo | glc5 by 1hr Carpenter Rd./ California Ave.
Lunesa | 6:30 AM 30 mi
Viernes | 10:19 PM min Vintage Faire Mall/ Sisk Rd./
. 8:30 AM Carpenter Rd./ MJCampus
Ruta36 | Sabado 7:49 PM 1 hr Oeste/ Beverly Dr./ Rouse Ave./
Domingo ggg ék/lll Rosendale Ave./ Modesto Centrd
Lunesa | 6:45 AM 1h
Viernes | 10:35 PM r Vintage Faire Mall/ Rumble Rd./
. 8:45 AM McHenry Ave./ Sylvan Ave./
Rusr| Sabado | g3qpm | . | Oakdale Rd./ El Vista Ave./
Domingo %g él\l\ﬂ Yosemite Blvd./ Modesto Centro
Lunesa | 6:00 AM
Viernes 1703509 API\'/\l/I 30 min | Modesto Centro/ Yosemite Blvd.
Ruta 38 | Sébado 8:29 PM Empire Ave./ Monterey Ave./
915 AM Oregon Dr./ Santa Cruz Ave.
Domingo 6:40 PM 1hr
Lunesa | 9:15 AM .
Viernes | 9:47 PM 30 min
. 9:45 AM Vintage FairéMall/ State Route
Ruta 41 | Sabado 9:14 PM 99/ Modesto Centro
- 1hr
. 9:45 AM
Domingo | .14 pm
Lgnes a | 5:45AM Modesto Centro/ Carretera Estat
Viernes | 11:.08 PM| 44 .. | 99/ Crows Landing Rd¥gencia de
Ruta42 | Sabado 7:15 AM Servicios Comunitarig€entro de
9:38 PM Seguridad Publica del Condado/
. 8:45 AM Whitmore Ave./ Tucson Ave./
Domingo 1hr
991 7:38 PM Glenn Ave./ Dallas St./ Hatch Rd
I\_/l_Jnes a 141450'%\& MADAR ofrece servicios de
Tercera IeTnes 7_'15 AM transporte publico alternativo
CeErgfig dZS Sabado 9200 PM Varia | para la ciudad de Modesto y areg
ADA Do 8;00 AM silledaﬁas como se muestra en el
omingo | g.15pMm area de servicios (Figura 12)

Fuente: Expreso del Area de Modesto, publicado en julio del 2019
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Tabla8: Pasajes en MAX / MADAR

Todoel Paquete Paquete di Pase de 31

Servicio Tipo de Pasajero Dia de 7 10 Viajes Dias
Regular $2.00 $15 $58
Estudiantes: Secundarios y
educacion superior deben $1.50 N/A N/A $48
mostrar Carnet
Estudiante MJC. Deben most Grati N/A N/A N/A
Carnet ratis
Tercera Edad 65+. Chofer pu $1.00 N/A $29
exigir prueba dedad. ' N/A
Disabled and Veterans
Driver may ask for proof of $1.00 N/A N/A $29
eligibility.

Medicare Holders
Driver may ask for proof of $1.00 N/A N/A $29
eligibility.

Escolares en Viajes de Estud

Abierto a salidas a terreno de
estudiantes preescolares,
primarios e intermedios en
ﬁutobuses dle recorrido y ad
orario regular. Estos traslad(
deben ser arreglados por $.50 N/A N/A N/A
anticipado. Tarifa prgpagada
por estudiante o su
acomparante adulto

Telefonee al 20%21-1274 par:
mayors detalles

Pase de Dia Completo $4.00 N/A N/A N/A
Regular $3.00 N/A $30.00 N/A

Fuente: Expreso del Area de Modesto, publicado en julio del 2019
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Lamayoriade lasrutasde MAXseconectanen el Centralde Autobusesie ModestoCentro.Este
complejobrindaun punto de enlacecon otros serviciosnterregionalesde movilizacioncolectiva
como StaRTGreyhoundtaxis,y losbusesCommuterExpresslel AreaModestoa BART ACEEI
centroesta,ademasdisefiadgparaacomodarunafutura estacionferroviariaACEparapasajeros
de Modesto. El mapa rutero para servicios de ruta fija que ofrece 3é¢#estran en la Figura
11 aqui abajo. El area que cubre el servicio de MADAR se ilustra en ld Eigura

Figura7: Rutas Fijas MAX
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Fuente:Expreso del Area de Modesto, publicado en julio del 2019
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Figura8: Area de Servicio de MADAR

Fuente: Expreso del Area de Modegtahlicado en julio del 2019
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