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Resumen Ejecutivo 

Cada año, de acuerdo con la Ley de Desarrollo del Transporte (TDA) de California, el Consejo de 
Gobiernos de Stanislaus (StanCOG), como Oficina de Planificación Regional del transporte (RTPA) y 
Organización Metropolitana de Planificación (MPO) para la Región Stanislaus, debe identificar 
cualquier Carencia en Servicio de Transporte Público (UTN) que pueda haber en esa Región. Si se 
identifica alguna UTN, se debe tomar una determinación posterior para saber si esas necesidades 
son razonablemente solucionables. De acuerdo con las leyes estatales, los fondos de la TDA deben 
asignarse a la UTN que se haya clasificado como Razonablemente Solucionable antes de que el fondo 
restante sea asignado a jurisdicciones locales para fines no relativos a transporte público. Como 
mínimo, el proceso anual de UTNs exige que el StanCOG haga lo siguiente: 

Mantener un Consejo Asesor de Servicio Social de Transporte (SSTAC) a fin de participar en la 
identificación de cualquier UTN y si tales necesidades identificadas son Razonablemente 
Solucionables. La composición del SSTAC está establecida en sus estatutos y está conformada por 
representantes de los siguientes miembros: 

1. Un representante de usuarios de transporte público potenciales de 60 años de edad o más. 

¶ Un representante discapacitado de usuarios de transporte público potenciales. 

¶ Dos representantes de los proveedores de servicios sociales locales para personas 
mayores, incluyendo un representante de un proveedor de transporte para servicios 
sociales, de haberlo. 

¶ Dos representantes de proveedores de servicios sociales locales para discapacitados, 
incluyendo un representante de un proveedor de transporte para servicios sociales, de 
haberlo. 

¶ Un representante de un proveedor de servicios sociales locales para personas con 
ingreso limitado. 

¶ Dos representantes del Agencia de Consolidación de Servicios de Transporte Público 
(CTSA) local, designados de conformidad con la subdivisión (a) del Artículo 15975 del 
Código de Gobierno, de haberlo, incluyendo un representante de un operador, de 
haberlo. 

2. Coordinar con el SSTAC y el Comité de Políticas para precisar las definiciones relativas a 
UTN Razonablemente Solucionables, y revisarlas cada 5 años. 

3. Identificar las Carencias en Servicio de Transporte Público que se hayan clasificado como 
parte del proceso de planificación del transporte. 

4. Celebrar al menos una audiencia pública para escuchar los comentarios ciudadanos sobre 
las UTNs. 

5. Reunirse con miembros del SSTAC para identificar UTNs potenciales y analizar esas Carencias 
en Servicio de Transporte Público usando las definiciones de UTN Razonablemente 
Solucionables adoptadas por el Comité de Políticas. Como la parte de la precisión respecto a 
UTN Razonablemente Solucionables, el personal del StanCOG y el SSTAC debe evaluar si un 
operador de transporte público puede satisfacer razonablemente alguna necesidad sin 
respuesta y aún puede mantener la proporción de taquilla requerida establecida por la TDA. 
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6. Adoptar una conclusión, por resolución, respecto a las Carencias en Servicio de Transporte 
Público que puedan ser Razonablemente Solucionables. El Comité de Políticas decide sobre 
una de las tres conclusiones posibles siguientes: 

¶ No hay Carencias en Servicio de Transporte Público; o 

¶ No hay Carencias en Servicio de Transporte Público Razonablemente Solucionables; o 

¶ Hay Carencias en Servicio de Transporte Público Razonablemente Solucionables. 

Si se determina que hay UTNs Razonables solucionables, esas Carencias en Servicio de Transporte 
Público debe ser satisfechas antes de que algún fondo de la TDA pueda asignarse para fines no 
relativos a transporte público. 
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Presentación 
Este es el Informe de Identificación y Análisis de Carencias en Servicio de Transporte Público (UTN) para 
el Año Fiscal 2020/2021 preparado para su aceptación por parte del Comité de Políticas del StanCOG. 
Este informe también ha sido examinado por el Consejo consultivo para el transporte de servicios 
sociales (SSTAC), el Comité consultivo ciudadano (CAC), el Comité consultivo técnico (TAC), y el Comité 
de administración y finanzas (MFC), a fin de proporcionar comentarios adicionales al Comité de 
Políticas antes de la aprobación del documento. 

El informe siguiente perfila el proceso anual de evaluación de UTN y proporcional análisis de las UTNs 
potenciales por parte del StanCOG que se identificaron durante la evaluación de este año. 

Resumen de Conclusiones de la Evaluación de UTN para Año 
Fiscal 2020/21 

El 17 de junio de 2020, el Comité de Políticas del StanCOG adoptó la Resolución 19-43, aprobando este 
informe y su conclusión de que: 

No hay Carencias en Servicio de Transporte Público Razonablemente Solucionables. 

Se celebró una audiencia pública a fin de recoger los comentarios ciudadanos en cuanto a UTNs 
potenciales en la Región Stanislaus el 14 de abril de 2020. La reunión se llevó a cabo vía teleconferencia 
en observación a la ordenanza de confinamiento domiciliario causa del COVID-19. Además, se efectuó 
un extenso esfuerzo de integración del público durante la evaluación de UTN para el 2020/21 con el 
objetivo de motivar su participación durante el proceso. Las actividades de dicho alcance se describen 
a continuación: 

Á 6 Talleres Públicos de Acercamiento: 

o Noviembre 20, 2019 en los Apartamentos Whitmore Oak en Ceres 

o Diciembre 4, 2019 en el centro de Educación Adulta de Newman 

o Diciembre 5, 2019 en el Centro Comunitario de Riverbank 

o Diciembre 10, 2019 en el local del Ejército de Salvación de Turlock 

o Diciembre 11, 2019 en el Centro de Hospitalidad de Salida 

o Enero 17, 2019 en los Apartamentos Ralston Tower (Modesto) 

Á Presentaciones a los comités permanentes del StanCOG entre nov. 2019 y febrero, 2020 

Á Distribución de volantes (inglés y español) 

o A Comités permanentes del StanCOG 

o En rutas fijas de autobús y vehículos Puerta-a-Puerta de operadores de transporte 
público local 
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o A través de los centros para tercera edad, agencias asociadas y organizaciones 
comunitarias de base 

Á Encuestas Públicas (inglés y español) 

o Una encuesta accesible en Internet estuvo abierta del 1 de noviembre, 2019 al 15 de 
abril, 2020 

o Se compartió un Código de Respuesta Rápida (QR) con los comités permanentes de 
StanCOG, el Comité de Políticas, la página de Facebook de StanCOG y las agencias de 
tránsito de la región a fin de permitir el acceso a la encuesta a través de teléfonos 
inteligentes en inglés y español 

Á Formulario de Comentario Público: 

o Se compartió un formulario de comentarios el cual está accesible a través del sitio web 
de StanCOG, durante todo el año, con los comités permanentes de StanCOG, el Comité 
de Políticas, agencias relacionadas y las agencias de tránsito de la región. 

Á Acercamiento a través de las Redes Sociales: 

o El personal publicó todas las sedes, fechas y horarios de los acercaientos en el sitio web 
de StanCOG y en la cuenta de Facebook y los envió a los operadores de tránsito locales 
y las agencias asociadas para una mayor difusión. 

Á Aviso Público y Período para Comentarios: 

o Se publicó un Aviso Público en los periódicos locales la semana del 10 de febrero de 
2020 

o El período para comentarios públicos comenzó el 19 de febrero de 2020 y concluyó el 
15 de abril de 2020 a las 4:00 p.m. 

Á Audiencia pública: 

o Debido a la orden de confinamiento domiciliario por COVID 19, la audiencia pública se 
llevó a cabo por teleconferencia el 14 de abril de 2020 de 11:00 a.m. a 12:00 p.m. 

Comentarios Recibidos 

El periodo de comentarios del público para el proceso de UTN del Año Fiscal 2020/21 terminó el 15 de 
abril de 2020 a las 4:00 pm. cuando el personal analizó un total de 71 comentarios aportados durante 
este período de la evaluación. Cuatro de los comentarios se ciñeron a las definiciones de UTN 
adoptadas por el Comité de Políticas del StanCOG, sin embargo, estos UTNs no satisfacen la definición 
de Razonablemente Solucionables establecida por el Departamento de Transporte de California y 
Comité de Políticas del StanCOG. 

Tres de los comentarios públicos que cumplen con el estándar de necesidad sin atender eran relativos 
a la reactivación por parte de Transporte Público del Área de Ceres del servicio a los Apartamentos 
para Tercera Edad Whitmore Oaks: 
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Á Reactiven el servicio de autobús que solía pasar frente a los Apartamentos para Tercera Edad 
Whitmore Oaks. 

Á Solicitud de traslado de la parada de autobús de ruta fija frente a K-Mart al sitio entre Kmart y 
Apartamentos para Tercera Edad Whitmore Oaks. 

Á Reactive el servicio de autobús a las Apartamentos para Tercera Edad Whitmore Oaks. La 
parada más cercana ahora queda a casi una milla, un trayecto demasiado largo para recorrer 
para muchos usuarias de tercera edad 

El personal de StanCOG analizó los comentarios versus las definiciones establecidas y concluyó que 
estas solicitudes no eran razonables para ser satisfechas por el sistema de tránsito. La definición 
adoptada por el Comité de Políticas de StanCOG para un cumplimiento razonable establece que 
cualquier servicio destinado a satisfacer UTNs no puede causar que el sistema del que forma parte 
afecte el estándar de rendimiento τespecíficamente la proporción de recuperación de ingresos por 
boletoτdel sistema en general. Los servicios de rutas fijas anteriores en estas áreas resultaron en baja 
cantidad de pasajeros y fueron eliminados como medida de preservación del Transito Público de Ceres. 
Por lo tanto, estos comentarios no constituyen una carencia razonable de cumplir según las definición 
del Comité de Políticas de StanCOG, ya que causaría que el sistema no cumpliese con los criterios de 
rendimiento. Además, el programa de conductores voluntarios BRIDGES de MOVE ofrece un servicio 
para ayudar a las personas cuando el transporte público no puede satisfacer sus necesidades. 

El cuarto comentario público, respecto al que también se determinó que cumplía con el estándar de 
una necesidad insatisfecha, fue de un residente en Oakdale fuera de los límites del servicio: 

Á Vivo en el oriente de Oakdale y el servicio de puerta-a-puerta (ǊŜǎŜǊǾŀ ǇƻǊ ǘŜƭŞŦƻƴƻ ƻ ά5ƛŀƭ-a- 
wƛŘŜέύ y el servicio de conexión intertransporte del oriente dicen que estoy demasiado lejos para 
ser atendido. Soy un amputado y necesito transporte para llegar al médico, la oficina de correos, 
las tiendas y visitar a familiares y amigos. 

A través del análisis de esta necesidad, StanCOG determinó que esta solicitud no es razonable de 
cumplir para el sistema de tránsito público. Según la definición establecida por la Comité de Políticas 
de StanCOG para cumplir dentro de lo razonable, cualquier servicio destinado a satisfacer una UTNs no 
puede causar que el sistema del que forma parte deje de cumplir con los estándares de rendimiento 
de la totalidad del sistema. En la actualidad, no hay suficientes pasajeros potenciales en esta área 
escasamente poblada para poder soportar adecuadamente el nuevo servicio; por lo tanto, esto no es 
de razonable cumplimiento según las definiciones adoptadas por el Comité de Políticas de StanCOG. 
Además, el programa de conductores voluntarios BRIDGES de MOVE ofrece un servicio para ayudar a 
personas que califiquen cuando el transporte público no puede satisfacer sus necesidades. 

En la Tabla 14 hay un análisis de todos los comentarios aportados durante el período de evaluación de 
UTNs para el Año Fiscal 2020/2021 

El Proceso de UTN 
El proceso del UTN se convirtió en un foco anual para las oficinas de planificación de transporte en 
1978, cuando la TDA fue enmendada con el fin de exigir la conclusión específica de que no puede haber 
UTNs Razonablemente Solucionables antes de que los fondos locales por ley TDA sean asignados para 
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fines no relativos a transporte público . En respuesta a este requisito, el StanCOG ha llevado a cabo 
ejercicios de alcance público para identificar las Carencias en Servicio de Transporte Público y 
determinar el financiamiento razonable de servicios nuevos o alternativos cada año. Por requerimiento 
de la TDA, las definiciones de UTN y Razonablemente Solucionable se enmendaron por última vez en 
el Comité de Políticas el 23 de octubre de 2019, a través de la Resolución 19-14. 

Proceso de UTN establecido por el StanCOG 

En conformidad con el Artículo 99401.5 del Código de servicios públicos de California, y como parte del 
proceso de planificación de transporte, el StanCOG debe identificar anualmente las Carencias en 
Servicio de Transporte Público de las jurisdicciones dentro del condado de Stanislaus, como: 

Á Una evaluación del tamaño y la ubicación de grupos identificables con probabilidad de ser 
dependientes del uso de transporte público o en mala situación respecto al uso del transporte 
público , incluyendo, más no limitado a, gente mayor, discapacitados (por ej., individuos 
elegibles para transporte público paralelo y otros servicios de transporte especiales, de acuerdo 
con el Artículo 12143 del Título 42 del Código de los Estados Unidos (Ley federal de 
estadounidenses con discapacidades de 1990 (42 U.S.C. Sec. 12101, et seq.))), y personas de 
ingreso limitado, incluyendo, más no limitado a, los beneficiarios del programa CalWORKs. 

Á Un análisis de la suficiencia de servicios de transporte público existentes y servicios de 
transporte especializados, incluyendo la prestación de servicios privados y públicos necesarios 
para cumplir con el plan preparado, conforme al Artículo 12143 (c) (7) del Título 42 del Código 
de los Estados Unidos, respecto a la respuesta de las exigencias de transporte público 
identificadas aquí arriba. 

Á Un análisis de los servicios potenciales de transporte público alternativos, servicios de 
transporte especializado y mejoras del servicio, que responderían a toda o a parte de la 
demanda de transporte público. 

Á Un análisis de la necesidad de adquirir o arrendar furgonetas/vans y equipo relacionado para 
un programa de compartición de transporte para granjeros/campesinos de acuerdo con la 
subdivisión (f) del Artículo 99400 del Código de Servicios públicos. Este análisis sólo se requiere, 
sin embargo, al recibo, por parte de la oficina de planificación de transporte, de una exigencia 
de parte interesada que identifique una necesidad potencial. 

Como parte del continuo proceso de planificación, el StanCOG seguirá consultando con y evaluando 
las recomendaciones del SSTAC para responder al requisito establecido en el Código de Servicios 
Públicos, Artículo 99238.5. Se exige que todos los condados que califiquen para otro objetivo de 
financiamiento conforme al Artículo 8 de la TDA cuenten con un proceso de participación ciudadana a 
través del SSTAC a fin de escuchar las necesidades de tránsito de las personas dependientes o 
desfavorecidas. La Sección 99238.5(a) del Reglamento de Servicios Públicos (PUC) exige que este 
proceso prevea al menos una audiencia pública al año, independientemente de si se presentan o no 
reclamos en conformidad con el Artículo 8. El personal del StanCOG seguirá adelante proporcionando 
apoyo y asistencia técnica al SSTAC en sus evaluaciones de todos los comentarios recibidas, y las 
recomendaciones del SSTAC se reflejarán en el informe ante el Comité de Políticas. Se invita también 
al Comité Asesor Ciudadano (CAC) y al Comité Asesor Técnico (TAC) a presentar comentarios y 
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recomendaciones ante el Comité de Políticas del StanCOG sobre cómo satisfacer las necesidades 
identificadas, si es razonable hacerlo, y qué medidas se están tomando. A su propia discreción el CAC, 
el TAC y el MFC pueden comentar sobre el informe de Carencias en Servicio de Transporte Público o 
pueden hacer recomendaciones separadas ante el Comité de Políticas del StanCOG. 

Como parte de este proceso, el Comité de Políticas del StanCOG debe celebrar al menos una audiencia 
pública para oír testimonios en cuanto a potenciales UTNs en cada ciclo de informes anuales. Esto no 
se hará en la misma reunión donde se ofrezcan las conclusiones sobre UTNs. El StanCOG puede celebrar 
una segunda audiencia pública previo análisis de personal, antes de hacer sus determinaciones finales 
con respecto a las UTNs y si son Razonablemente Solucionables. (Las UTNs potenciales escuchadas por 
primera vez en la segunda audiencia pública no tienen que analizarse o seguirse el mismo año, sin 
embargo, si no se siguen, se deben seguir en el año subsecuente). Se debe dar aviso de cada audiencia, 
incluyendo fecha, lugar y objetivo específico, al menos 30 días de antemano a través de publicación en 
uno o varios periódicos de circulación general, y en idioma español. Además, el StanCOG debe enviar 
notificación por escrito a aquellas personas y organizaciones que han indicado, a través del proceso de 
participación ciudadana del StanCOG, o cualquier otra fuente de información, interés en el tema de la 
audiencia. 

Todos los comentarios sobre UTNs recibidos durante el año o en las audiencias públicas se deben 
presentar al SSTAC. Estos comentarios pueden remitirse a través del formulario del sitio virtual de 
StanCOG, por correo electrónico, por escrito, en persona o escuchando testimonios, de acuerdo con el 
Plan de Participación Pública de StanCOG. 

Es importante notar que el StanCOG reconoce que no se puede o no se debería dar respuesta a todas 
las inquietudes relativas al transporte público. Las cuestiones que se determinen como cuestiones 
operacionales menores en vez de UTNs, se deben enviar al operador de transporte público apropiado 
para investigación o acción adicional, según esté justificado/autorizado. Una cuestión operacional se 
define como cualquier comentario, queja o asunto sobre transporte público que pudiese tener mérito, 
pero no llega al nivel de (no cumple con la definición de) una UTN. 

El proceso aprobado por el Comité de Políticas del StanCOG ofrece instrucciones específicas sobre los 
pasos obligatorios a seguir: 

Á Se debe presentar una lista de todas las cuestiones de transporte público identificadas en la 
audiencia pública de UTNs ante el comité del SSTAC. Como parte de esa presentación, el 
personal debe identificar aquellas cuestiones que en la opinión del personal son cuestiones 
operacionales menores que ellos creen no merecen revisión adicional. 

Á Las cuestiones restantes se deben discutir antes del SSTAC, incluyendo un breve análisis. Este 
análisis debe ser la fundación para el análisis dentro del informe preliminar. Se debe presentar 
al Comité de Políticas las recomendaciones sobre las UTNs por parte del SSTAC y el personal. 

Á El testimonio público recibido en la primera audiencia se compilará y evaluará por parte del 
personal, basado en las recomendaciones del SSTAC. 

Á El personal del StanCOG preparará un análisis escrito de las UTNs potenciales que se hayan 
identificado y recomendará al Comité de Políticas si los asuntos presentados son UTNs, de 
conformidad con la definición adoptada. 
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Á El Comité de Políticas determinará entonces si hay UTNs según recomendaciones del personal 
y la definición adoptada; y expresamente identificará tales carencias si se determina que las 
hay. 

Á Para cada UTN identificada, el personal debe recomendar, basado en la definición adoptada y 
los comentarios recibidos, si es Razonablemente Solucionable, identificar los motivos por los 
que es Razonablemente Solucionable o no e identificar cualquier paso que se esté tomando ya 
para dar respuesta a la necesidad. El Comité de Políticas del StanCOG puede decidir en cuanto 
al estatus de Razonablemente Solucionable en la misma reunión en la cual se haga la 
determinación de estatus UTN o puede hacerlo en una reunión subsecuente. 

Á Si se determina que una UTN es Razonablemente Solucionable por parte del StanCOG, la UTN 
debe ser financiada antes de que se asignen fondos bajo el Ψ!ǊǘƝŎǳƭƻ 8 - Otras tŜǘƛŎƛƻƴŜǎΩ dentro 
del condado. En consecuencia, el Comité de Procedimientos de Coste Compartido en 
Transporte Público puede recomendar, como parte del Procedimientos de Coste Compartido 
en Transporte Público ante el Comité de Políticas, qué operador de transporte público debería 
proveer el servicio. El argumento en base a la TDA por parte del operador debe documentar 
cómo se debe financiar la UTN. 

Á Cuando se determine que una UTN es Razonablemente Solucionable, el operador es el 
responsable de dar respuesta a esa necesidad y puede rastrear la productividad del nuevo 
servicio durante un período de seis meses después de que se inicie a fin de decidir si la 
necesidad identificada parece Razonablemente Solucionable. Si el cúmulo de pasajeros durante 
los seis primeros meses es demasiado bajo como para indicar que cumple como Carencia en 
Servicio de Transporte Público, el operador puede solicitar que se comience el proceso de 
anular la decisión/conclusión de Razonablemente Solucionable. El operador debe documentar 
ante el SSTAC que el servicio no recibe niveles aceptables de pasajeros y que ha promocionado 
aceptablemente el servicio. Si el SSTAC está de acuerdo con la solicitud del operador, el 
operador puede solicitar que el Comité de Políticas reverse su decisión de Razonablemente 
Solucionable. 

Como con cualquier proceso de planificación de transporte público, el proceso de UTN debería 
desarrollarse con el tiempo en respuesta a condiciones locales cambiantes como, por ejemplo, 
crecimiento. El Comité de Políticas del StanCOG requiere que el proceso de UTN y las definiciones 
asociadas sean examinadas exhaustivamente por el StanCOG, el SSTAC y otras partes interesadas al 
menos una vez cada cinco años. 

Definición de Carencias en Servicio de Transporte Público Sin 
Atender 

Un UTN es una necesidad del transporte para un individuo o grupo de individuos en alguna parte del 
Condado de Stanislaus, que no se ha financiado ni implementado, y que se ha documentado. Las UTNs 
incluyen, pero no necesariamente se limitan a, Carencias en Servicio de Transporte Público de ruta fija 
tradicional, o servicio de transporte público paralelo banqueta a banqueta o puerta a puerta y servicio 
ŘŜ άǇǳŜǊǘŀ ŀ ǘǊŀǾŞǎ ŘŜ ǇǳŜǊǘŀέ όǾƛŀƧŜǎ ǉǳŜ ǎŜ ƻǊƛƎƛƴŀƴ ŘŜƴǘǊƻ ŘŜ ǳƴ ŜŘƛŦƛŎƛƻ ƻ ǊŜǎƛŘŜƴŎƛŀ ȅ ǘŜǊƳƛƴŀƴ 
dentro de un edificio destino o residencia), siempre que alguna porción del viaje se haga vía vehículo 
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motorizado con cuatro o más ruedas y conducido por un conductor voluntario o profesional cuyo 
objetivo principal es transportar a individuos o grupos de individuos sobre vías/servidumbres de paso 
ǇǵōƭƛŎŀǎΦ ¦ƴŀ ¦¢b ƛƴŎƭǳȅŜ άǎŜǊǾƛŎƛƻǎ ŜǎǇŜŎƛŀƭƛȊŀŘƻǎέ ǉǳŜ ƻŦǊŜŎŜƴ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜ ŀŘŀǇǘŀŘƻ ŀ necesidades 
exclusivas del individuo, de una manera que excede el nivel de servicio descrito en la literatura 
publicada por la entidad del condado o la ciudad que ofrece dicha ruta fija tradicional o el servicio de 
transporte público paralelo al área en la cual se piensa que existe el UTN. Las potenciales carencias en 
servicio de transporte público pueden ser identificadas por miembros de la comunidad o a través de 
un proceso de planificación regional o local. Aunque algunos servicios se puedan restringir o darse la 
prioridad a poblaciones tradicionalmente dependientes del transporte público (como tercera edad, 
jóvenes, personas con discapacidades o personas de bajos ingresos), todos los usuarios elegibles 
deberían tener acceso equitativo o la oportunidad de usar el servicio. Como mínimo, esto puede incluir 
solicitudes de servicios de transporte que se han identificado a través de las audiencias de UTN anuales 
conforme a la TDA, por el SSTAC, en el Plan de transporte regional, en el Plan de transporte público de 
corto plazo de algún operador de transporte público, en algún estudio de UTNs preparado o 
formalmente aceptado por el Comité de Políticas del StanCOG o en un plan para conformidad con la 
Ley de estadounidenses con discapacidades (ADA) como haya sido preparado por alguna entidad 
privada o pública. UTNs no son: 

1. Viajes, los cuales duplicarían los servicios de transporte 

2. Una necesidad de servicios de transporte más allá del año fiscal bajo consideración. 

Definición de ΨwŀȊƻƴŀōƭŜƳŜƴǘŜ {ƻƭǳŎƛƻƴŀōƭŜΩ 

Se decidirá si una UTN identificada es Razonablemente Solucionable si se demuestra, a satisfacción del 
Comité de Políticas del StanCOG, que la necesidad de transporte público puede responderse dentro de 
los siguientes estándares de rendimiento y financieros: 

1. Todo nuevo servicio desarrollado para que cumpla con una UTN debe cumplir con al menos el 
50% de los estándares de rendimiento de todo el sistema, tal como se especifica en los 
Procedimientos de Coste Compartido en Transporte Público adoptados por el Comité de 
Políticas del StanCOG τexcepto en caso de que una extensión del servicio sea determinada 
ŎƻƳƻ ΨǎŜǊǾƛŎƛƻ ƻ ŎƻƴŜȄƛƽƴ ǾƛǘŀƭΩ ƴŜŎŜǎŀǊƛƻ ǇŀǊŀ ǇƻōƭŀŎƛƻƴŜǎ ŘŜǇŜƴŘƛŜƴǘŜǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜ 
público. 

2. Conexión Vital se define como servicio necesario para conectarse a servicios comunitarios en 
otras partes del condado de Stanislaus y que son necesarios para sostener la salud física o 
mental de una persona según lo establecido por el Comité de Políticas del StanCOG. 

3. Todo nuevo servicio desarrollado para satisfacer una UTN no debe provocar que el sistema del 
cual forma parte le impida cumplir con los estándares de rendimiento del sistema en general. 

4. Todo nuevo servicio desarrollado para satisfacer una UTN no requerirá gastar más Fondos 
Locales de Transporte (LTF) del disponible asignado a la jurisdicción para el transporte público. 

5. Todo nuevo servicio especializado deberá cumplir con los requisitos de la TDA y ser elegible 
para fondos LTF conforme al Artículo п ά{ƻƭƛŎƛǘǳŘ ŘŜ CƻƴŘƻǎέΣ Ŝƭ !ǊǘƝŎǳƭƻ пΣр ά{ƻƭƛŎƛǘǳŘ ŘŜ 
{ŜǊǾƛŎƛƻǎ /ƻƳǳƴƛǘŀǊƛƻǎ ŘŜ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘŜ tǵōƭƛŎƻέ ȅ Ŝƭ !ǊǘƝŎǳƭƻ у άhǘǊŀǎ {ƻƭƛŎƛǘǳŘŜǎ ŘŜ CƻƴŘƻǎέΦ 
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6. La UTN que requiera servicio especializado no reducirá la cantidad de fondos TDA que necesite 
una Ciudad o Condado para seguir proporcionando servicios de transporte públicos a menos 
que se determine por parte del Comité de Políticas del StanCOG, y como se haya demostrado 
por aprobación de reclamaciones presentadas conforme al Artículo 4,5 ά{ƻƭƛŎƛǘǳŘ ŘŜ {ŜǊǾƛŎƛƻǎ 
/ƻƳǳƴƛǘŀǊƛƻǎ ŘŜ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘŜ tǵōƭƛŎƻέ ŘŜƭ TDA. 

La determinación de si un UTN es Razonablemente Solucionable debe tener en cuenta, según sea el 
caso: 

Á Si el período de tiempo necesario que poner en práctica la acción correctiva requerida (p.ej. 
compras importantes, requisitos de planeación) es mayor que un año, una UTN puede ser 
declarada como no Razonablemente Solucionable. Sin embargo, se debe delegar la financiación 
a acciones necesarias durante el año fiscal consiguiente a fin de cumplir con la UTN durante el 
año fiscal siguiente. Una UTN no se debe determinar como No Razonablemente Solucionable 
más de una vez por estos motivos. 

Á El hecho de que una necesidad de transporte público identificada no se pueda satisfacer 
totalmente por motivo de recursos disponibles no debe ser la única razón para que una 
conclusión sobre una Carencias en Servicio de Transporte Público sea no Razonablemente 
Solucionable. 

Á La determinación del Comité de Políticas del StanCOG en cuanto a necesidades 
Razonablemente Solucionable no se debe hacer comparando UTNs con la necesidad de calles y 
vías. 

Consejo Asesor de Servicio Social de Transporte (SSTAC) 

Como se ha notado, las normas de la TDA requieren que el StanCOG consulte anualmente con el SSTAC 
para identificar las Carencias en Servicio de Transporte Público de la región antes de asignar fondos 
TDA no directamente relacionados con servicios de transporte público o instalaciones previstas para 
uso exclusivo de peatones y bicicletas. De acuerdo con la TDA, el Artículo 99238 (c) 1-3 del Código de 
servicios públicos, expresamente identifica las responsabilidades del SSTAC: 

(c) El Consejo Asesor de Servicio Social de Transporte (SSTAC) tendrá las siguientes responsabilidades: 

(1) Participar anualmente en la identificación de Carencias en Servicio de Transporte Público 
de la jurisdicción, incluyendo las UTNs que puedan existir dentro de la jurisdicción del Consejo 
y que pueden ser Razonablemente Solucionables estableciendo o contratando un nuevo 
transporte público o servicios de transporte especializados o ampliando los servicios existentes. 

(2) Examinar anualmente y recomendar acciones por parte de la oficina de planificación de 
transporte para el área dentro de la jurisdicción del Consejo que determine, por resolución, que 
(A) No hay Carencias en Servicio de Transporte Público, (B) No hay Carencias en Servicio de 
Transporte Público que sean Razonablemente Solucionables, o 

(C) hay Carencias en Servicio de Transporte, incluyendo necesidades Razonablemente Solucionables. 

(3) Asesorar a la oficina de planificación de transporte sobre cualquier otra cuestión importante 
relativa a transporte público, incluyendo la coordinación y consolidación de servicios de 
transporte especializados. De acuerdo con estos requisitos de la TDA, el StanCOG trabaja con 
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el SSTAC y se reúne con los miembros cada mes para identificar y analizar cualesquier potencial 
UTN según las definiciones adoptadas del Comité de Políticas de una UTN y RTM 
(Razonablemente Solucionable). Al finalizar la evaluación anual de UTNs, tanto el personal 
como el SSTAC recomiendan además la determinación, al Comité de Políticas, de que: 

Á No hay Carencias en Servicio de Transporte Público; o 
Á No hay Carencias en Servicio de Transporte Público que sean Razonablemente 

Solucionables; o 
Á Hay Carencias en Servicio de Transporte Público que son Razonablemente 

Solucionables. 

Si el Comité de Políticas decide que una UTN es Razonablemente Solucionable, ese transporte público 
se debe financiar antes de que haya otra asignación para otros fines en esa región. Además, cuando se 
concluya que una UTN es Razonablemente Solucionable, el Comité de Procedimientos de Coste 
Compartido en Transporte Público puede recomendar al Comité de Políticas qué operador de 
transporte público debería proveer el servicio. El operador de transporte público que gestiona la 
petición TDA debe documentar cómo se financiará la UTN. 

Condiciones existentes 
De acuerdo con el Artículo 99401.5 (b) del Código de Servicios Públicos de California, las siguientes 
secciones proporcionan el análisis de las Carencias en Servicio de Transporte Público en la región. 

Dimensión y Ubicación de Grupos Tendientes a Depender de 
Transporte Público 

Durante el proceso de la evaluación de las UTNs de cada año, el StanCOG debe evaluar la dimensión y 
la ubicación de los grupos identificables que probablemente sean dependientes de transporte público 
o con dificultades para transporte público, incluyendo, pero no limitado a: mayores, personas con 
discapacidad (como individuos elegibles para transporte público paralelo y otros servicios de 
transporte especiales de acuerdo con el Artículo 12143 del Título 42 del Código ADA de los Estados 
Unidos de 1990 (42 U.S.C. Sec. 12101, et seq.)), y personas de ingreso limitado, incluyendo, pero no 
limitado a, beneficiarios del programa CalWORK. Utilizando la estimación a 5 años de los datos de la 
Encuesta a Comunidades de los EEUU (ACS) de 2014-2018, las siguientes secciones identifican el 
tamaño y la ubicación de los grupos demográficos que probablemente sean dependientes de 
transporte público. 

Para los fines de esta evaluación, los grupos demográficos dependientes del transporte público 
consisten en las siguientes clasificaciones: 

Á Mayores ς Individuos de 65 años o más 

Á Discapacitados ς Miembros no institucionalizados, ciudadanos que no pueden operar vehículos 
ni utilizar ciertos modos de transporte público debido limitaciones físicas o mentales; y 

Á Personas de ingreso limitado ς Individuos definidos por el gobierno federal con ingresos por 
debajo del umbral de pobreza. 
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Proyecciones demográficas para el Condado Stanislaus 

Según la ACS 2017, la población actual del condado de Stanislaus es de 539,301. Hay nueve ciudades 
constituidas en el condado de Stanislaus. Como se identifica en la Tabla 1, Modesto es la ciudad más 
grande en el condado de Stanislaus, representando el 39.2% de la población total del condado. La 
Ciudad de Turlock es la segunda mayor ciudad, representando 13.4% de la población total del condado 
de Stanislaus, seguida de la Ciudad de Ceres, que es el 8.9% de la población total del condado. 

La tabla 1 también proporcional total demográfico de las 22 comunidades no constituidas del condado 
de Stanislaus, las que, combinadas, son el 20.7% de la población total del condado. La tabla 1 y la Figura 
1 ilustran el desglose demográfico actual para el condado de Stanislaus. 

 

Tabla 1 : Población por Jurisdicción 

Jurisdicción Población Porciento del Condado 

Ceres 47,975 8.9% 

Hughson 7,370 1.4% 
Modesto 211,336 39.2% 
Newman 11,119 2.1% 
Oakdale 22,599 4.2% 
Patterson 21,783 4.0% 
Riverbank 24,237 4.5% 
Turlock 72,335 13.4% 
Waterford 8,823 1.6% 
Comunidades Rurales 111,724 20.7% 
Total 539,301 100% 

Fuente: Oficina del Censo de los EEUU, ACS 2014-2018 (Tabla B01001) 

 

Figura 1:  Población Condado Stanislaus 

 
 

Fuente: Oficina del Censo de los EEUU, ACS 2014-2018 (Tabla B01001) 
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Evaluando la Dependencia de la Movilización Pública por Edad 

La TDA identifica a las poblaciones mayores como potencialmente dependientes del transporte público. Para los 
fines del análisis de esta sección, los individuos considerados como mayores son la gente de 65 años o más. 
Según proyecciones del Censo de los EEUU 2018, hay 67,770 personas identificadas como mayores en el condado 
de Stanislaus, lo cual es aproximadamente el 12,6% de la población general del condado. Las mayores 
concentraciones de poblaciones mayores están en las ciudades del condado de Stanislaus con sistemas de 
transporte público: 29,261 personas mayores en Modesto; 9,425 en Turlock; y 4,487 en Ceres. La Tabla 2 y la 
Figura 2 desglosan a la población del Condado Stanislaus con 65 años o más. Los porcentajes en la columna de 
la derecha representan la porción local del total del Condado 

 

Tabla 2:  Población sobre 65 en el Condado Stanislaus 
 

Jurisdicción Población 
Población sobre 65 por 

Jurisdicción 
Percent of Jurisdiction 

population over 65 

Ceres 47,975 4,487 9.4% 
Hughson 7,370 980 13.3% 
Modesto 211,336 29,261 13.8% 

Newman 11,119 1,191 10.7% 
Oakdale 22,599 2,875 12.7% 
Patterson 21,783 2,037 9.4% 
Riverbank 24,237 2,614 10.8% 
Turlock 72,335 9,425 13.0% 
Waterford 8,823 842 9.5% 
Comunidades Rurales 111,724 14,058 12.6% 
Total del Condado 539,301 67,770 12.6% 

 
Fuente: Oficina del Censo de los EEUU, ACS 2014-2018 (Tabla S0103) 

 

Figura 2: Población sobre 65 

 
 

Fuente: Oficina del Censo de los EEUU, ACS 2014-2018 (Tabla S0103) 
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Evaluación de Dependencia de Transporte Público por Discapacidad 

Las personas clasificadas como discapacitados son consideradas parte de la población civil no 
institucionalizada. Se considera que aproximadamente el 13,2% (70,933) de la población del condado 
de Stanislaus vive con una invalidez, de los que 30 397 viven en Modesto; y otros 9,532 viven en Turlock, 
y 6,045 vive en Ceres. La tabla 3 ofrece el desglose demográfico de las personas que viven con 
discapacidades por jurisdicción en el condado de Stanislaus. 

 
 

Tabla 3: Población Incapacitada en el Condado Stanislaus 

Jurisdicción Población 
Población Incapacitada 

por Jurisdicción 
Porcentaje de Población en la 

Jurisdicción que es Incapacitada 

Ceres 47,975 6,045 12.6% 

Hughson 7,370 938 12.7% 
Modesto 211,336 30,397 14.4% 
Newman 11,119 1,383 12.4% 
Oakdale 22,599 2,328 10.3% 
Patterson 21,783 1,804 8.3% 
Riverbank 24,237 2,388 9.9% 
Turlock 72,335 9,532 13.2% 
Waterford 8,823 1,114 12.6% 
Comunidades Rurales 111,724 15,004 13.4% 
Total del Condado 539,301 70,933 13.2% 

 
Fuente: Oficina del Censo de los EEUU, ACS 2014-2018 (Tabla S1810) 

 
 

Figura 3: Población Discapacitada 

 
 

Fuente: Oficina del Censo de los EEUU, ACS 2014-2018 (Tabla S1810) 
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Evaluación de Dependencia en Transporte Público por Ingreso 
(Personas de Ingreso Limitado) 

El Censo de los EEUU 2018 ofrece un desglose estimado de personas en el Condado Stanislaus cuyo 
ingreso las clasifica como de recursos limitados. Los datos de la ACS estiman que desde 2018, 
aproximadamente el 16.0% (86,066) de la población del condado de Stanislaus fue catalogada como 
persona de ingreso limitado. Modesto y Turlock son las ciudades que tienen la mayor cantidad de 
personas con medios limitados, con un conteo de 33,339 en Modesto y 11,736 en Turlock, 
respectivamente. La tabla 4 y la Figura 4 nos da otro desglose de la población considerada de 
recursos limitados dentro del condado. 

 

Tabla 4: Personas de Ingresos Limitados en el Condado Stanislaus 

 

Jurisdicción 
 

Población 
Población de Escasos 

Recursos por 
Jurisdicción 

Porcentaje de Población en la 
Jurisdicción que es de Ingresos 

Limitados 

Ceres 47,975 7,329 15.3% 
Hughson 7,370 774 10.5% 
Modesto 211,336 33,339 15.8% 
Newman 11,119 1,006 9.0% 
Oakdale 22,599 3,144 13.9% 
Patterson 21,783 3,198 14.7% 
Riverbank 24,237 2,543 10.5% 
Turlock 72,335 11,736 16.2% 
Waterford 8,823 1,838 20.8% 
Comunidades Rurales 111,724 21,159 18.9% 
Total del Condado 539,301 86,066 16.0% 

 
Fuente: Oficina del Censo de los EEUU, ACS 2014-2018 (Tabla B17001) 

 

Figura 4: Población de Recursos Limitados 

 
Fuente: Oficina del Censo de los EEUU, ACS 2014-2018 (Tabla B17001) 
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Subdivisiones Dependientes de Transporte Público Según el Censo 

La figura 5 identifica las subdivisiones censuales con probabilidad más alta de tener poblaciones 
dependientes del transporte público. Se usaron las subdivisiones censuales con poblaciones en el 25 
por ciento tope de cada grupo de datos (población de tercera edad, población de personas con 
incapacidades y población de bajos ingresos) para determinar las áreas con mayor probabilidad de 
contener poblaciones dependientes del transporte público. 

 

Figura 5: Población Dependiente del Transporte Público 

 
Fuente: Oficina del Censo de los EEUU, ACS 2014-2018 (Tabla B01001) 

 
Como se muestra en la Figura 5, las regiones censuales de mayor probabilidad de contener la mayoría 
de personas dependientes de transporte público están en las ciudades más urbanizadas: Modesto, 
Ceres y Turlock. Las áreas menos urbanizadas que probablemente también contendrían a la mayor 
parte de poblaciones dependientes de transporte público son las áreas no constituidas alrededor de 
Hughson y al nordeste de Oakdale. 
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El StanCOG seguirá actualizando la evaluación de cada año para que incluya todos los datos actuales y 
relevantes pertinentes al tamaño y ubicación de los grupos dependientes de transporte público en el 
condado de Stanislaus. 

Análisis de Servicios de Transporte en Condado 
Stanislaus 

Actualmente los servicios de transporte público de la Región Stanislaus son proporcionados por cuatro 
operadores: 

1. Ciudad de Ceres ς Transporte Público Área de Ceres (CAT) Reserva Por Teléfono (Dial-A-Ride) 
de Ceres (CDAR) 

2. Ciudad de Modesto ςExpreso del Área de Modesto (MAX) y Reserva Por Teléfono (Dial-A-Ride) 
del Área de Modesto (MADAR) 

3. Condado Stanislaus ς Ruta fija de autobuses, Traslado de Conexión (Shuttle), Reserva Por 
Teléfono/puerta a puerta (Dial-A-Ride), Autobús de Transporte Laboral (Commuter), 
Transporte Público Paralelo (paratransit), y Transporte Médico (Medivan) de Transporte 
Público Regional de Stanislaus (StaRT). 

4. Transporte Público y Dial-A-Ride (reserva por teléfono) de Turlock 

Las siguientes secciones describen, brevemente, tanto el área y rutas del servicio, como las operaciones 
generales de las cuatro operadoras de sistemas de transporte público listadas arriba. 

 

TRANSPORTE PÚBLICO ÁREA DE CERES (CAT) 

El 11 de febrero de 2020, el Ayuntamiento de Ceres tomó la decisión de entregar las operaciones al 
Ayuntamiento de Modesto. Esta decisión se produjo cuando el Ayuntamiento abogó por mantener 
cierto número de pasajeros y continuó viendo una disminución en el número de pasajeros. Transporte 
Público del Área de Ceres se fusionará con el Expreso del Área de Modesto a partir de julio de 2020. 

En este momento, el Ayuntamiento de Ceres opera sus sistemas Transporte Público Área de Ceres 
(CAT) y (CDAR). En combinación, estos dos sistemas cubren la ciudad de Ceres y algunas áreas no- 
incorporadas del condado, tanto al norte, sur, este y oeste de sus límites urbanos. 

CAT opera una ruta fija de lunes a viernes, de 6:00 a.m. a 6:00 p.m. 

CDAR está limitado a personas incapacitadas o de tercera edad, y opera un bus a la vez tanto en días 
de semana como en fines de semana. En la semana, CDAR opera de 6:00 a.m. a 6:00 p.m., sábados de 
10:00 a.m. a 6:00 p.m., y domingos de 8:00 a.m. a 3:00 p.m. 

Aparte de servir a la ciudad de Ceres, dispone trasbordos a MAX, MADAR, y StaRT desde la intersección 
de Hatch y Herndon Roads. 

La Tabla 5 identifica las áreas de servicio de CAT y de CDAR, y la Tabla 6 muestra el costo de pasajes en 
CAT y en CDAR. 
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Tabla 5: Servicios CAT / CDAR 
 

Servicio Rutas Días Horas 
Frecuencia 
Promedio 

Área de Servicio 

 
 
 
 

CAT 

 
 
 
 

Ruta A 

Lunes a 
Viernes 

6:00AM 
6:00PM 

 
 

1 Hr 

 
Hatch Rd./ Herndon Rd./ Richland 
Rd./ Food4Less/ 6th St./ Magnolia 
St./ CVHS/ 5th St./ North St./ 
Mitchell Rd./ Central Rd. 

Sábado 
10:00AM 
6:00PM 

Domingo 
8:00 AM 
3:00PM 

 
 
 
 
 
 
 

CDAR 

 
Dial-A-Ride 
(Reserva 

Por 
Teléfono/ 
Puerta-a- 
Puerta de 

Ceres) 

 
 
 
 

Lunes a 
Viernes 

 
 
 
 

6:00AM - 
6:00PM 

 
 
 
 

Promedio del viaje 
es 20 minutos 

Dial-A-Ride (reserva por teléfono) 
cubre la ciudad de Ceres y otras 
áreas no incorporadas, limitando al 
oeste con Ustick Rd., entre 
Whitmore Rd. y Service Rd., 
Herndon Rd./Morgan Rd.; al este 
con Faith Home Rd.; al norte con el 
Río Tuolumne; y limitando al sur 
con Grayson Rd./Redwood Rd. 

Fuente: Tránsito Público de Ceres, publicado en 2016  

 

Tabla 6: Costo de Pasajes en CAT/CDAR 

     
 
 
 
 

 

 

Fuente: Tránsito Público de Ceres, publicado en 2016 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Servicio Un Viaje 10-Viajes $10 compra rápida 
Pase de 31- 

días 

CAT $1.50 $15.00 Válido por $10 en viajes 
tanto con CAT como con/o 

CDAR 

$39 

CDAR $3.00 $30.00  

*Dos niños de 5 años o menores viajan gratis cuando acompañan a un adulto 
con boleto pagado 
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Figura 6 muestra las rutas fijas de CAT y CDAR. 
 

Figura 6: Rutas Fijas CAT y CDAR 

 
Fuente: Tránsito Público de Ceres, publicado en 201
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EXPRESO DEL ÁREA DE MODESTO (MAX) 

El Ayuntamiento de Modesto opera tanto el Expreso del Área de Modesto (MAX) como Reserva Por 

Teléfono (Dial-A-Ride) del Área de Modesto (MADAR), los que actualmente cubren la ciudad de 

Modesto y otras áreas fuera de los límites urbanos. MAX ofrece 17 rutas urbanas de lunes a viernes, 

algunos empezando a las 5:00 a.m., terminado, por lo general, a las 11:00 p.m. Hay servicios MAX de 

fin de semana que inician a las 7:00 a.m. y otros corren hasta las 10.00 p.m. MAX provee un servicio 

dominguero que opera desde las 8:45 a.m. a 8:15 p.m. Además de las rutas urbanas, MAX dispone 

rutas de traslado laboral (commuter) desde y hasta las estaciones Dublín/Pleasanton de BART 

(Sistema de Transporte Público de la Bahía) como a Manteca/ Lathrop, de ACE (Expreso de Transporte 

Laboral del Altamont). 

El sistema MADAR opera como servicio para personas incapacitadas o de tercera edad que cumple, 

de parte del sistema del transporte público de la ciudad de Modesto, con el Decreto Estadounidenses 

con Limitaciones (ADA). MADAR opera de las 4:45 a.m. a 11:00 p.m. de lunes a viernes, de 7:15 a.m. 

a 9:00 p.m. en sábado, y de 8:00 a.m. a 8:15 p.m. en domingo. 

Tabla 7 identifica las áreas de servicio de los sistemas MAX y MADAR. 

Tabla 8 muestra el costo de pasajes en MAX. 

Tabla 7: Servicios MAX / MADAR 
 

Servicio Rutas Días Horas 
Frecuencia 
Promedio 

Área de Servicio 

 
 
 
 

 

 

 

Ruta Fija 

 

 
Ruta 21 

Lunes a 
Viernes 

5:45 AM 
10:30 PM 

15 min 
Central de Autobuses de Modesto 
Centro (Modesto Centro)/ 
Secundaria Modesto / Paradise Rd./ 
Carpenter Rd./ Robertson Rd./ 
Sutter Ave. 

Sábado 
7:45 AM 
8:15 PM 

30 min 

Domingo 
8:45 AM 
7:15 PM 

1 hr 

 

 
Ruta 22 

Lunes a 
Viernes 

6:00 AM 
10:47 PM 

30 min 
 
 

Modesto Centro/ McHenry Ave./ 
Standiford Ave./ Vintage Faire Mall 

Sábado 
7:30 AM 
9:15 PM 

30 min 

Domingo 
8:45 AM 
7:45 PM 

1 hr 

 

 
Ruta 23 

Lunes a 
Viernes 

6:15 AM 
10:04 PM 

30 min 
Modesto Centro/J St./ McHenry 
Ave./ Bangs Ave./ Kiernan Ave. 

Sábado 
8:15 AM 
8:34 PM 

30 min 

Domingo 
9:15 AM 
7:10 PM 

1 hr 

Ruta 24 
Lunes a 
Viernes 

6:00 AM 
6:28 PM 

1 hr 
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Servicio Rutas Días Horas 
Frecuencia 
Promedio 

Área de Servicio 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 

Ruta Fija 

  
Esta ruta no ofrece servicio fines de 

semana 

Modesto Centro/ Scenic Dr./ Rose 
Ave./ Surrey Ave./ Lakewood 
Ave./ Roselle Ave./ Secundaria 
Enochs / Sylvan Ave. 

 

 

Ruta 25 

Lunes a 
Viernes 

5:15 AM 
11:21PM 

30 min Vintage Faire Mall/ Sisk Rd./ 
Orangeburg Ave./ Amtrak Station/ 
Claus Rd./ Creekwood Dr./ Poppy 
Patch Dr./ Penny Ln./ Miller Ave./ La 
Loma Ave./ Modesto Centro 

Sábado 
7:30 AM 
9:31 PM 

 
1 hr 

Domingo 
8:45 AM 
8:44 PM 

 

 

Ruta 26 

Lunes a 
Viernes 

6:00 AM 
10:28 PM 

 
30 min 

 
Modesto Centro/ Paradise/ Madison 
St./ Carpenter Rd./ Kansas Ave./ 
Emerald Ave./ Maze Blvd. 

Sábado 
7:30 AM 
8:25 PM 

Domingo 
9:00 AM 
6:25 PM 

1 hr 

 
Route 28 

Lunes a 
Viernes 

6:00 AM 
6:53 PM 

1 hr Vintage Faire Mall/ Kiernan Ave./ 
Salida/ Secundaria Gregory / 
Kaiser Hospital/ Dale Rd. 

Esta ruta no ofrece servicio fines de 
semana 

 

 

Ruta 29 

Lunes a 
Viernes 

5:45 AM 
11:08 PM 

 
30 min 

Modesto Centro/ Sonora Ave./ 
Escuela Tuolumne / Herndon Rd./ 
Nadine Ave./ Centro de 
Capacitación JFK-Howard / Hatch 
Rd./ Crows Landing Rd./ 7a St. 

Sábado 
7:45 AM 
9:38 PM 

Domingo 
8:45 AM 
7:38 PM 

1 hr 

 

 

Ruta 30 

Lunes a 
Viernes 

6:00 AM 
10:36 PM 

 
30 min 

Vintage Faire Mall/ Standiford 
Ave./ Conant Ave./ Rumble Rd./ 
Prescott Rd./ Mt. Vernon Dr./ 
Carver Rd./ W. Roseburg Ave./ 
College Ave./ MJC-Campus Este / 
Modesto Centro 

Sábado 
7:00 AM 
9:25 PM 

Domingo 
8:45 AM 
7:40 PM 

1 hr 

 

 

Ruta 31 

Lunes a 
Viernes 

6:15 AM 
11:07 PM 

min  
Vintage Faire Mall/ Dale Rd./ 
Pelandale Rd./ Tully Rd./ MJC- 
Campus Este / Modesto Centro 

Sábado 
7:45 AM 
8:37 PM 

1 hr 

Domingo 
9:15 AM 
7:14 PM 

1 hr 

 

Ruta 32 

Lunes a 
Viernes 

5:45 AM 
10:53 PM 

30 min Modesto Centro/ Scenic Dr./ 
Coffee Rd./ Sylvan Rd./ Mable 
Ave./ Oakdale Rd./ Floyd Ave. Sábado 

7:45 AM 
8:39 PM 

1 hr 
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Servicio Rutas Días Horas 
Frecuencia 
Promedio 

Área de Servicio 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Ruta Fija 

 
Domingo 

8:45 AM 
7:39 PM 1 hr 

 

 
 

Ruta 33 

Lunes a 
Viernes 

6:15 AM 
10:17 PM 

30 min Modesto Centro/ 9th St./ 
Woodland Ave./ Poust Rd./ Blue 
Gum Ave./ MJC-Campus Oeste / 
Carpenter Rd./ California Ave. 

Sábado 7:45 AM 30 min 

Domingo 
9:30 AM 
6:55 PM 

1 hr 

 

 
Ruta 36 

Lunes a 
Viernes 

6:30 AM 
10:19 PM 

30 min 
 

Vintage Faire Mall/ Sisk Rd./ 
Carpenter Rd./ MJC-Campus 
Oeste/ Beverly Dr./ Rouse Ave./ 
Rosendale Ave./ Modesto Centro 

Sábado 
8:30 AM 
7:49 PM 

 
1 hr 

Domingo 
9:30 AM 
6:09 PM 

 

 
Ruta 37 

Lunes a 
Viernes 

6:45 AM 
10:35 PM 

1 hr 
 

Vintage Faire Mall/ Rumble Rd./ 
McHenry Ave./ Sylvan Ave./ 
Oakdale Rd./ El Vista Ave./ 
Yosemite Blvd./ Modesto Centro 

Sábado 
8:45 AM 
8:34 PM 

 
30 min 

Domingo 
9:45 AM 
7:35 PM 

 

 
Ruta 38 

Lunes a 
Viernes 

6:00 AM 
10:59 PM 

 
30 min 

 
Modesto Centro/ Yosemite Blvd./ 
Empire Ave./ Monterey Ave./ 
Oregon Dr./ Santa Cruz Ave. 

Sábado 
7:30 AM 
8:29 PM 

Domingo 
9:15 AM 
6:40 PM 1 hr 

 

 
Ruta 41 

Lunes a 
Viernes 

9:15 AM 
9:47 PM 

30 min 
 
 

Vintage Faire Mall/ State Route 
99/ Modesto Centro 

Sábado 
9:45 AM 
9:14 PM 

 
1 hr 

Domingo 
9:45 AM 
6:14 PM 

 

 

Ruta 42 

Lunes a 
Viernes 

5:45 AM 
11:08 PM 

 
30 min 

Modesto Centro/ Carretera Estatal 
99/ Crows Landing Rd./ Agencia de 
Servicios ComunitariosςCentro de 
Seguridad Pública del Condado/ 
Whitmore Ave./ Tucson Ave./ 
Glenn Ave./ Dallas St./ Hatch Rd. 

Sábado 
7:15 AM 
9:38 PM 

Domingo 
8:45 AM 
7:38 PM 

1 hr 

 

 
MADAR 

 

Tercera 
Edad y 

Certificados 

ADA 

Lunes a 
Viernes 

4:45 AM 
11:00 PM 

 

 
Varía 

MADAR ofrece servicios de 
transporte público alternativo 
para la ciudad de Modesto y áreas 
aledañas como se muestra en el 
área de servicios (Figura 12) 

Sábado 
7:15 AM 
9:00 PM 

Domingo 
8:00 AM 
8:15 PM 

Fuente: Expreso del Área de Modesto, publicado en julio del 2019 
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Tabla 8: Pasajes en MAX / MADAR 

Servicio Tipo de Pasajero 
Todo el 

Día 

Paquete 
de 7 

Paquete de 
10 Viajes 

Pase de 31 
Días 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
MAX 

Regular $2.00 $15  $58 

Estudiantes: Secundarios y 
educación superior deben 
mostrar Carnet 

 
$1.50 

 
N/A 

 
N/A 

 
$48 

Estudiante MJC. Deben mostrar 
Carnet Gratis N/A N/A N/A 

Tercera Edad 65+. Chofer puede 
exigir prueba de edad. $1.00 

 
N/A 

N/A $29 

Disabled and Veterans 

Driver may ask for proof of 
eligibility. 

 
$1.00 

 
N/A 

 
N/A 

 
$29 

Medicare Holders 

Driver may ask for proof of 
eligibility. 

 
$1.00 

 
N/A 

 
N/A 

 
$29 

Escolares en Viajes de Estudio. 
Abierto a salidas a terreno de 
estudiantes preescolares, 
primarios e intermedios en 
autobuses de recorrido y 
horario regular. Estos traslados 
deben ser arreglados por 
anticipado. Tarifa pre-pagada 
por estudiante o su 
acompañante adulto 
Telefonee al 209-521-1274 para 
mayors detalles 

 
 
 
 

$ .50 

 
 
 
 

N/A 

 
 
 
 

N/A 

 
 
 
 

N/A 

Pase de Día Completo $4.00 N/A N/A N/A 

MADAR Regular $3.00 N/A $30.00 N/A 

Fuente: Expreso del Área de Modesto, publicado en julio del 2019 
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La mayoría de las rutas de MAX se conectan en el Central de Autobuses de Modesto Centro. Este 
complejo brinda un punto de enlace con otros servicios interregionales de movilización colectiva 
como StaRT, Greyhound, taxis, y los buses Commuter Express del Área Modesto a BART y ACE. El 
centro está, además, diseñado para acomodar una futura estación ferroviaria ACE para pasajeros 
de Modesto. El mapa rutero para servicios de ruta fija que ofrece MAX se muestran en la Figura 
11 aquí abajo. El área que cubre el servicio de MADAR se ilustra en la Figura 12. 

 

Figura 7: Rutas Fijas MAX 

 
 

Fuente: Expreso del Área de Modesto, publicado en julio del 2019 
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Figura 8: Área de Servicio de MADAR 

Fuente: Expreso del Área de Modesto, publicado en julio del 2019 

  
































































































